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1.1 MANAZERSKE SHRNUTI

Projekt s nazvem ,,Spole¢né pro Cesko-polské piihrani&i“ je spole¢nou praci zastupcti obou
zainteresovanych stran. Na zéklad¢ historickych souvislosti se snazi navdzat na slavu a
nadSeni, se kterym se drdha budovala, Vv t€Zkém terénu provozovala a po desitkach let
opusténi revitalizovala. V soucasné dob¢ je vyznam trati posunut zejména do oblasti turistické
atraktivity. Cilem celého projektu je rozsifeni nabidky spojeni nejen pro sportovni a turistické
cile, ale i pro pravidelné propojeni Liberce s Jeleni Horou a Vratislavi pies Sklaiskou Porubu.
Napfic¢ celym dokumentem jsou uzivany mistni ndzvy v ¢eském, polském a némeckém jazyce
bez konkrétniho pravidla, protoze tak jsou pouzivany i ve skutecnosti.

Cely projekt pfimo navazuje na uzavieni smlouvy o spolupraci v oblasti zajistovani provozu
na useku zelezni¢ni trati Harrachov - Szklarska Porgba, mezi Libereckym krajem a
Dolnoslezskym vojvodstvim, ktera byla podepsana na konci lonského roku.

Od prosince 2015 bude pro ceskou stranu nezbytné zvolit nové smluvni ujedndni a
objednéavku dopravy. Tento dokument je ndvodem k nejlepSimu feSeni pro cestujici vefejnost,
oba objednatele dopravy a v neposledni fadé pro spole¢nost, ktera bude dopravu zajistovat.
Na dokumentu se podileli: Blazek Pavel, KORID LK; Gebousky Viclav, KORID LK;
Jakesova Stanislava, KORID LK, Jasko Pavel, GWTR; Kadlec Jaroslav, KORID LK; Kordysz
Piotr, UWDS; Kurzyjamski Wojciech, UWDS, Labocha Lezsek, UWDS; Liska Viktor, OD
KULK; Piech Andrzej, PR, Pospisil Otto, KORID LK; Prokes Petr, Zubacka; Rozensky Jii,
KORID LK; Séjka Henryk, DSDIK; Sulcovd Eva, OD KULK; Sulcovd Monika, OD KULK;
Zakes Agnieszka, UWDS.

1.1.1 PRAVNIiI RAMEC PROJEKTU

Pravni ramec se pohybuje v intencich evropskych pravidel smluvnich, technickych a
provoznich. Postupné dochézi ke sbliZovani narodnich legislativ tak, aby ptfeshrani¢ni provoz
dopravy mohl byt realizovan bez nadstandartnich administrativnich zatiZzeni. Ptikladem je
Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o vefejnych sluzbach v ptepraveé
cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70.
Predmétem projektu bylo postupné odstraiiovani legislativnich bariér. V zavéru dokumentu
jsou podrobn¢ definovana nezbytna opatieni.

1.1.2 NAVRH zPUSOBU VYBERU DOPRAVCE

Jak ukézalo provéfeni vSech moznosti lze v soucasnosti uvazovat o dvou moznostech
realizace. Ponechat stavajici stav s vyuzitim opce, nebo ,,pfifadit tento rozsah dopravy k jiz
vysoutézZené ,,Jizerskohorské Zeleznici®. Pro cestujici vetejnost je jednoznacné lepsi variantou
ptimé spojeni s Libercem. Objednatelé se musi do konce roku 2014 rozhodnout pro nékterou
z variant.

1.1.3 VOLBA VYBRANYCH VOZIDEL DO PROVOZU V SOUVISLOSTI
S MEZINARODNIM ASPEKTEM
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Ukazuje se, ze zejména pfi varianté pfimého spojeni s Libercem nebude jednoduché zajistit
homologaci vozidel Stadler fady 840. Oba objednatelé maji z4jem na zajisténi tohoto provozu
a ¢asové moznosti jsou v soucasnosti realng.

1.1.4 DOPORUCENIi OBJEDNATELUM DOPRAVY

Pro oba objednatele se otevirda moznost vyznamného zlepSeni mezinarodniho piihrani¢niho
spojeni v atraktivni lokalit¢ KrkonoS. Dlouhodobost zavazku (rok 2026) zaruci stabilitu pro
cestujici a ¢as na precizaci nabidky.

1.2 HISTORIE ZELEZNICE KORENOV — HARRACHOV - SZKLARSKA POREBA

V roce 1859 byla slavnostné oteviena Pardubicko — Liberecka dréha, ktera napojila na
zeleznici mésto Liberec. 1 pfes velkou snahu primyslnikii z Jablonecka byla dréha
rozhodnutim rakouskych uradl trasovana ptfes Turnov a Jablonec nad Nisou si tak na
zelezni¢ni spojeni musel pockat dlouhych 29 let az do roku 1888, kdy byla dokoncena 12 km
dlouha Zelezni¢ni trat’ z Liberce. O Sest let pozdéji v roce 1894 byla Zeleznice z Jablonce nad
Nisou prodlouzena do 15 km vzdaleného Tanvaldu, ktery byl jiz od roku 1875 napojen na
Pardubicko — Libereckou drahu koncovou lokalkou ze Zelezného Brodu. V roce 1894 byla
slavnostné oteviena i 7 km dlouhéd odboc¢na trat” Smrzovka — Josefuv Dil.

Na druhé¢ stran¢ hranice byla v roce 1866 Zeleznici propojena Jelenia Gora s Wroclawi. Dne 1.
8. 1891 byl otevien prvni Usek Zeleznice z Jeleni Gory smérem do Krkono§S do 5 km
vzdalenych Cieplic a 20. 12. t€hoz roku byla zeleznice prodlouzena o 8 km dale do
Piechowic.

Cilem primyslniki z Liberecka a Jablonecka ale bylo vybudovani Zeleznice pifes hiebeny
Krkonos a Jizerskych hor, kterd by zlevnila dopravu uhli ze Slezské panve. Dne 5. 11. 1898
byla podepsdna mezinarodni smlouva mezi rakouskou a némeckou vladou o vystavbé
zeleznice mezi Tanvaldem a Szklarskou Porgbou. Pfekonani horského terénu Jizerskych hor a
Krkono§ byl velky problém. Nakonec se rakouska strana rozhodla na svém useku pro
vystavbu ozubnicové Zeleznice, ktera se dokazala vice ptiblizit tovarndm v tdoli. Zacala tedy
vystavba jediné Ceské zubacky. Ackoliv trat’ mezi Tanvaldem a Kofenovem neni dlouhd, byla
jeji vystavba velmi naro¢nd. Na 7,4 km délky bylo nutné piekonat pomoci dvoulamelové
Abtovy ozubnice vyskovy rozdil 235 metrli, v tvrdé jizerskohorské Zule prorazit 4 tunely o
celkové délce 1413 metrd (tzn., ze vice nez 1/5 drahy vede v tunelech), postavit nékolik
mosti, fadu zafezl a ndspl. Presto prace probihaly velmi rychle a jiz 30. 6. 1902 byl provoz
na trati slavnostné zahajen.

Némecka strana se na svém useku rozhodla pro vystavbu klasické Zeleznicni trati, kterd nabira
vysku pomoci serpentyn v bo¢nich udolich. Dne 25. 6. 1902 byl slavnostné zahéjen provoz na
useku z Piechowic do Szklarskiej Poreby Gorne. Zahajeni provozu na trati mezi Szklarskou
Porgbou a Kofenovem zpozdila nehoda, ktera se stala pii stavbé Jizerského viaduktu dne 11.
6. 1902 a kdy pii vysouvani 86 tun tézké mostovky doslo k jejimu zficeni. Presto jiz k 1. 10.
1902 byla na trati mezi Szklarskou Porebou a Kofenovem zahajena nakladni doprava a o
dvacet dni pozdéji i doprava osobni. Na némecké strané bylo nutné prorazit dva tunely a mezi
stanicemi Kofenov a Harrachov (tehdy Griinthal a Strickerhduser) postavit 115 metrG dlouhy
ocelovy most pies feku Jizeru.

Nové vybudovana Zeleznice mezi Tanvaldem a Piechowicemi musela na 35,7 km své délky
ptekonat vyskovy rozdil 420 metri ve sméru od Tanvaldu a 498 metr ve sméru od
Piechowic. Nejvyssim bodem na trati je vrcholova stanice Jakuszyce ve vySce 886 metrti nad
motem, kterd je soucasné nejvyse poloZenou zelezni¢ni stanici v Polsku. Na trati bylo nutné
vybudovat celkem 9 stanic, z toho 3 na rakouském tizemi (Desna, Dolni Polubny a Kofenov)
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a 6 na némeckém tuseku (Harrachov, Jakuszyce, Szklarska Por¢ba Huta, Szklarska Poreba
Gorna, Szklarska Poreba Srednia a Szklarska Porgba Dolna), 2 vyhybny na némecké strané
(Neuwelt a Seifershau) a 2 zastavky Kotfenov zastavka a Gorzyniec.

Provoz na rakouském useku trati byl zajistovan 3 parnimi ozubnicovymi lokomotivami fady
404.0, které vroce 1901 vyrobila videniskd lokomotivka Floridsdorf. Na némeckém useku
mezi Hirschbergem (dnes Jelenia Goéra) a Griinthalem (dnes Kofenov) provoz zajistovaly
tézké pétispiezni parni lokomotivy fad T15 a T16 ptipadné Ctyfspiezni T14. Pieprava zbozi
na trati neustale stoupala a prudce zacal narGstat 1 pocCet turistl, ktefi smefovali do oblasti
Krkono$ a Jizerskych hor. Dne 30. 6. 1911 proto byl odsouhlasen zamér na elektrizaci
slezskych horskych drah v celkové délce 270 km. Jesté v roce 1911 byl postaven 1,5 km
dlouhy trolejovy usek u Jakuszyc, na némz byl zkouman vliv povétrnostnich podminek na
trak¢ni vedeni.

Jesté pied rokem 1914 byla postavena uhelna elektrarna v Mittelsteine (dnes Scinawka
Srednia), kterd slouzila k napdjeni celé¢ho systému a dne 1. 6. 1914 byl zahdjen elektricky
provoz na prvnim Gseku mezi Nieder Salzbrunnem a Meziméstim. Napajeci systém byl
vyuzivan némecky — 15kV, 16 2/3 Hz. Elektrizaci zeleznice Jelenia Gora - Kofenov zpozdila
prvni svétova valka, v prib¢hu niz bylo jiz z ¢asti postavené trakéni vedeni demontovéno.
Opétovné elektrizacni prace mezi Jeleni Gorou a Kofenovem se rozeb&hly v roce 1921 a dne
15. 2. 1923 vyjel na trat’ prvni elektricky vlak. Na poc¢atku elektrického provozu byly vSechny
vlaky na trati Jelenia Gora - Kofenov dopravovany tézkymi Sestinapravovymi elektrickymi
lokomotivami fady E90.5. Tyto dvoudilné lokomotivy byly sice upraveny pro provoz
s osobnimi vlaky — mély zavazadlovy oddil, stanovist¢ vlakvedouciho, elektrické vytapéni,
jejich provoz ale nebyl pfili§ ekonomicky. V roce 1927 proto Deutsche Reichsbahn nasadily
na dopravu osobnich vlakll na trati nové elektrické motorové vozy fady ET 89, které¢ byly
vyrobeny specidlné pro tuto trat’ a zdhy si vyslouzily ptfezdivku ,,Riibezahl — Krakonos$®.
Elektrické motorové vozy ET89 byly dodany i s pfivésnymi vozy a v roce 1934 k nim
Deutsche Reichsbahn dokoupily i vozy fidici. Lokomotivam E90.5 zlstala vozba nakladnich
vlaku.

Na ceské stran¢ musely vozbu 1 naddle zajiStovat tfi parni ozubnicové lokomotivy.
S rostoucim turistickym ruchem dochazelo i k zavadéni dalkovych vlaki. Na ceské strané
byly do Kofenova vedeny pfimé vozy z Prahy, na némecké strané€ pak jezdily ptimeé rychliky
z Wroclawi a Berlina, na kterych byly nasazovany nejmodernégjsi elektrické lokomotivy a
vozy té doby.

Po obsazeni ¢eského pohrani¢i Némeckem v roce 1938 byla trat’ od Kotenova do Liberce
fizena provoznim feditelstvim Drazd’any a z Jeleni Gory do Kofenova zacaly jezdit delsi
vlakové soupravy. Na pielomu 30. a 40. let se objevuji plany na elektrizaci trati Kofenov —
Liberec (tehdy Polaun — Reichenberg) a dokonce i na vystavbu nové Zeleznice mezi témito
mésty, kterda méla nahradit malo kapacitni zubaCku a regiondlni drdhu. Realizaci téchto
zaméru ale zabranila druhd svétova valka. Na konci druhé svétové valky Némci, dne 8. 5.
1945, znicili most ptes feku Bobr, nasledkem ¢ehoz byl preruSen provoz na tratich z Jeleni
Gory do Lubané a do Kofenova. Jesté pied tim ale odvezli do Kofenova 7 elektrickych
lokomotiv, kterymi chtéli po valce obnovit provoz na trati.

Po valce pfipadlo izemi za statni hranici Polsku. V prvnich mésicich po valce byla doprava
na polském tzemi zajiStovana parnimi lokomotivami z kofenovské vytopny, které odsud i
s némeckou posadkou zajizdély az do stanice Jelenia Géra Zachodnia. Dne 8. 7. 1945 byla
V Moskveé podepsana sovetsko — polskd dohoda, kterd znamenala likvidaci elektrické trakce
v celém Dolnim Slezsku. Demontovano a do Sovétského svazu bylo v rdmci vale¢nych
reparaci vyvezeno téméf veskeré trakéni zafizeni, véetné zafizeni elektrarny v Mittelsteine.
Zejména na odlehlych mistech ale demontaz zatizeni neprobéhla zcela disledné a tak bylo
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napiiklad mozné vidét zbytky trak¢nich stozart na trati Szklarska Porgba Gorna — Harrachov
az do rekonstrukce trati v roce 2009.

Dne 14. 9. 1945 Polské statni drahy obnovily pravidelny provoz s parnimi lokomotivami mezi
stanicemi Jelenia Gora Zachodnia — Tkacze (dne$ni Harrachov). Mezinarodni doprava do
Kofenova ale obnovena nebyla. Po valce doslo v celé oblasti k vystéhovani ptivodniho
némeckého obyvatelstva, ¢imz vyznamné poklesl pocet zdejSich obyvatel. Od fijna 1947
proto byly vlaky ze stanice Jelenia Géra Zachodnia zkraceny jen do stanice Szklarska Poreba
Huta. Od té doby byl provozné opustén i1 tisek mezi stanicemi Harrachov a Jakuszyce, Gsek
Szklarska Porgba — Jakuszyce slouzil jako vlecka pro pfepravu nakladi. Namale zacinala mit i
zubacka Tanvald — Kofenov, na které vyznamné poklesly vykony a kde parni ozubnicové
lokomotivy fady 404.0 byly vlivem nedostate¢né udrzby ve Spatném technickém stavu. Pied
zrudenim trat’ zachranilo Ministerstvo obrany CSR, které v ni spatiovalo strategicky vyznam.

V roce 1953 byl postaven novy most pies feku Bobr, ¢imZ mohlo dojit k obnové provozu
vlakli mezi stanicemi Jelenia Gora Zachodnia a Jelenia Goéra. V lednu 1958 doslo k dal§imu
zkraceni provozniho ramene osobnich vlaki z Jeleni Gory, vlaky od té doby koncily ve
stanici Szklarska Porgba Goérna. Vroce 1958 byla mezi Ceskoslovenskem a Polskem
podepsana dohoda o vyméné tGzemi, ¢imZ byvala stanice Strickerhduser (pozdéji Tkacze a
dnes Harrachov) i s ptilehlymi domy piipadla Ceskoslovensku. V daném roce zacala i celkova
rekonstrukce ozubnicové trati Tanvald — Kofenov a vSechny vlaky byly nahrazeny nahradni
autobusovou dopravou.

V roce 1962 byl obnoven provoz na zubacce Tanvald — Kofenov. Pro dopravu vlakt byly
Vv lokomotivee SGP ve Vidni objednany nové motorové ozubnicové lokomotivy fady T426.0,
které v provozu vystiidaly dosluhujici parni veterany. O rok pozdé€ji vyjel prvni vlak i pies
Jizersky most do Harrachova. V roce 1965 pak doSlo k zefektivnéni osobni dopravy na trati
nasazenim adheznich motorovych vozi fady M240.0. V roce 1966 byl oficialn¢ zrusen usek
Jakuszyce — statni hranice. Piestoze zde koleje zistaly, znamenal tento krok v dané dobé
konec nadéjim na obnovu provozu pies statni hranici.

O dvacet let pozdéji vyjel posledni vlak s parni lokomotivou na trat’ mezi Jeleni Gorou a
Szklarskou Porgbou a v témze roce zacaly na daném tuseku elektriza¢ni prace. Dne 30. 9.
1987 vyjel znovu po 42 letech prvni elektricky vlak. Na ceské strané doslo v roce 1988
K ukoncéeni ozubnicového provozu na trati Tanvald — Kofenov a dopravu na trati mezi
Tanvaldem a Harrachovem zacaly zajiStovat moderni adhezni lokomotivy ftady 743
z lokomotivky CKD Praha. Ozubnicové lokomotivy na Zubadce Tanvald — Kofenov —
Harrachov od té¢ doby miiZzeme vidat jen vCele zvlastnich nostalgickych jizd.

Vroce 1991 skupina nadSencti sdruZenych pod hlavickou CSVTS pii Zelezni¢ni stanici
Tanvald vyfezala naletové dieviny na trati mezi Harrachovem a statni hranici a v srpnu 1991
sem dojel po mnoha letech prvni vlak. Prace na obnov¢ trati se rozsifily i na polské tizemi a
probihaly jak na podzim, kdy byly znovu polozeny chybé¢jici kolejova pole ve vyhybné Nowy
Swiat, tak 1 na jafe 1992, kdy se pracovnim vlakiim s dobrovolniky podatilo dostat aZ do
Jakuszyc. Pt oslavach 90 let trati Tanvald — Kofenov — Harrachov vyjely po 47 letech prvni
mezistatni osobni vlaky mezi Kofenovem a Szklarskou Porebou. Zajem cestujicich o tyto
zvlastni vlaky byl mimotadny. Vlaky byly tvofeny az sedmivozovymi soupravami, které byly
plné lidi. V zati 1992 pak vyjely za celou dobu existence trati jediné pifimé osobni vlaky mezi
stotisicovymi mésty Liberec a Jelenia Gora a Zubacka Tanvald — Kofenov byla prohlaSena za
kulturni pamétku CR. Optimisticky zaGatek 90. let 20. stoleti ale bohuZel obnoveni
mezinarodniho provozu na trati Harrachov — Szklarska Porgba nepftinesl. Na trat’ pak vyjelo
jesté n€kolik zvlastnich vlakl pro objednané skupiny zahrani¢nich turistl a to bylo vSe.

Dne 27. 2. 1997 musel byt diky zanedbané udrzbé Jizerského mostu zastaven provoz vlaki
mezi Kofenovem a Harrachovem. Po provedeni nezbytné nutnych praci se sice k 14. 6. 1997
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podafilo provoz vlakii obnovit, Ceské drahy ale rozhodly k 28. 9. 1997 zastavit provoz
osobnich vlaki mezi Tanvaldem a Harrachovem pro neefektivnost. Dopravu osobnich vlaki
na trati potad zajistovaly t&zké adhezni lokomotivy fady 743 s dvéma osobnimi vozy a Ceské
dréhy nedé¢laly nic pro zvyseni efektivity provozu. Na podporu zachrany trati byla sepsana
petice, kterou béhem dvou mésicti podepsalo vice nez 25 000 lidi. I piesto ale dne 27. 9. 1997
vyjel na Zubaéce Tanvald — Kotfenov — Harrachov posledni vlak. Velké mnozstvi podpisti pod
petici na zachranu této unikatni trati vyburcovalo k ¢innosti starosty mést a obci pod¢l trati.
Dne 30. 10. 1997 byla obnovena ¢innost zdjmového sdruzeni mést a obci Jizerska draha, které
prakticky okamzité zacalo jednat o prondjmu trati a obnoveni provozu. Po nékolika mésicich
vyjednavani se Jizerské draze ve spolupréci s firmou GJW Praha s.r.o. podafilo k 24. 5. 1998
provoz vlakil na trati Tanvald — Harrachov obnovit, vyznamné zefektivnit provoz a zavedenim
nového jizdniho fadu trat’ podstatné zatraktivnit pro cestujici. V zati 1998 pak vyjel neveifejny
vlak pro pozvané hosty i na trat’ Harrachov — Szklarska Porgba. K 30. 11. 1998 provoz
Jizerské drahy opétovné pievzaly Ceské drahy, zachovaly ale jizdni #ad i opatieni
zefektiviujici provoz.

V roce 2002 se konaly velké oslavy 100 let Zubacky Tanvald — Kotenov — Harrachov a po
dlouhych jednanich se podatilo domluvit i vedeni zvlaStnich osobnich vlakii mezi Kofenovem
a Szklarskou Porgbou. Zajem cestujici vefejnosti byl opét ohromny. Obnova pravidelného
provozu ale zaCala narazet na Spatny stav kolejového svrsku na trati mezi Harrachovem a
Szklarskou Porgbou. Polské statni drahy nemély zajem o opravu trati. Situace se zménila az
dne 29. 1. 2008, kdy nepouzivanou zelezni¢ni trat’ Szklarska Porgba Goérna — statni hranice
ptevzalo Dolnoslezské vojvodstvi. Byl pfipraven projekt na obnovu Zeleznice, ktery nasledné
podpoiila z operaéniho programu piihraniéni spoluprace Cesko — Polsko 2007 — 2013
Evropska unie. Hlavnim partnerem projektu bylo Dolnoslezské Vojvodstvi — Dolnoslezska
sprava silnic a zeleznic (Wojewodztwo Dolnoslaskie - Dolnoslaska Sluzba Drog i Kolej) a
partnerem projektu byla Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, S. 0. ,,Smlouva o projektu v ramci
Operaéniho programu preshraniéni spoluprace Ceska republika — Polska republika ,, byla
schvalena dne 8. 9. 2009. Celkové zplsobilé vydaje projektu Cinily celkem 5 061 250,- EUR,
z toho 800 000,- EUR na &st projektu realizovany SZDC, s. 0. Z toho piispévek z prostiedki
Evropského fondu pro pifeshrani¢ni spolupréci ¢inil 85% zplsobilych vydaji celkem 4 302
062,- EUR.

Realizace celého projektu byla zahdjena v prosinci 2008 a ukoncena v fijnu 2010. Slavnostni
zahdjeni praci se konalo dne 8. 5. 2009 v Jakuszycich. Dne 2. 7. 2010 byl vypraven slavnostni
vlak k zahajeni provozu na nové obnovené trati Kofenov — Harrachov — Szklarska Poreba.
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1.3 ANALYZA PROVOZU NA ZELEZNICNi TRATI KORENOV - HARRACHOV -
SZKLARSKA POREBA GORNA V LETECH 2010-2013

\1.3.1 CASOVE MEZNIKY V PROVOZU MEZINARODNICH VLAKU NA TRATI
\ KORENOV — HARRACHOV - SZKLARSKA POREBA GORNA

2.7.2010 Prvni slavnostni vlak po znovuobnoveni provozu,

28.8.2010 Zahjjeni pravidelného provozu - motorové jednotky SA134, na kazdém vlaku
jsou strojvedouci i1 priavodci pro ¢eskou (ddle GWTR) 1 polskou stranu (dale
PR);

2.7.2011 O vikendech v Cervenci a v srpnu posilové vlaky vedeny pronajatymi vozidly
810 a Btax (slozeni soupravy operativné pfizpiisobovadno poptavce zejména
Vv zavislosti na pocasi), vlaky jsou obsazeny jen jednim strojvedoucim GWTR,
pruvod¢i jsou z PR i GWTR;

11.12. 2011 Od nového jizdniho tadu jsou vSechny vlaky vedeny pronajatymi vozidly 810 a
Btax (k dispozici 2 x 810 a 1 x Btax, slozeni soupravy operativné
ptizpuisobovano poptavce zejména v zavislosti na pocasi), vlaky jsou obsazeny
vyhradné pouze personalem GWTR, privod¢i GWTR od tohoto data zajist'uji 1
prodej jizdenek PR;

29.6.2012 GWTR ma kdispozici vlastni vozidla 810 a Btax po rozsdhlé opravé ve
firemnim laku, s opravenym interiérem,

Léto 2012 V Cervenci a v srpnu jsou v Kotenové k dispozici 3 x 810 a 1 x Btax;

9.12.2012 Novy jizdni fad nabizi vyrazné zmény a zlepSeni v zavislosti na poptavce
cestujicich, provoz bude soustfedén jen do denni doby, v hlavnich sezdénach
bude posileny provoz denné (a nikoliv jen o vikendech jako dosud);

13.12. 2013 Podpis Smlouvy o spolupraci mezi Libereckym krajem a Dolnoslezskym
vojvodstvim,;

15.12.2013 Novy jizdni fad, oproti pfedchozimu JR drobné ¢asové upravy stavajicich
spoji a na zaklad¢ analyzy poptavky cestujicich pfidan navic jeden par vlaka
V sezOng€.

‘ 1.3.2 TECHNICKE PARAMETRY A CHARAKTERISTIKA TRATE

Tratovy tusek Kofenov — Harrachov — Szklarska Porgba Gorna je jednokolejna
neelektrifikovand normalnérozchodna Zeleznicni trat’.

Na trati leZi tyto dopravny a zastadvky:

a) Dopravna D3 Kotenov v km 34,257 (3 dopravni koleje s nastupisti a 7 manipula¢nich
koleji);

b) Dopravna D3 Harrachov v 38,940 (1 dopravni kolej a 1 manipulacni kolej);

¢) Statni hranice - vkm 40,111 SZDC = km 43,138 PMT LK (na statni hranici se lomi
kilometraz traté, smérem z CR na statni hranici kilometraz vzrasta, od statni hranice
ve sméru jizdy do Polska kilometraz klesa);

d) Zastavka Szklarska Poreba Jakuszyce v km 37,070 (kromé¢ trat'ové koleje jesté kolej
manipulacéni);

e) Zastavka Szklarska Poreba Huta v km 31,076;

f) Zelezni¢ni stanice Szklarska Poreba Gorna v km 28,438 (3 dopravni koleje, z toho 2
S nastupisti a 5 manipulacnich koleji).

Vlastnikem Zelezniéni infrastruktury v CR je stat zastoupeny Spravou Zelezni¢ni dopravni
cesty s. 0. (dale SZDC), provozovatelem drahy je SZDC.
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Vlastnikem zelezni¢ni infrastruktury v Polsku je:
a) Od km 43,138 (statni hranice) do km 29,844 Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Dolnoslaskiego, provozovatelem drahy je spole¢nost PMT Linie Kolejowe Sp. z o0.0. ;
b) Od km 29,844 traté do ZST Szklarska Poreba Gorna (véetnd) PKP S.A.,
provozovatelem drahy je spole¢nost Polskie Koleje Panstwowe - Polskie Linie
Kolejowe S.A.
Pro provoz na useku pfeshrani¢niho provozu Harrachov — Szklarska Porgba Goérna jsou
vydéna dvé mistni pohrani¢ni ujednani, kterd obsahuji odchylky od ptedpist, které musi znat
zameéstnanci dopravceil zajist'ujicich dopravu v tseku preshrani¢niho provozu.

Na Geském useku traté je kromé& obecnych piedpisi SZDC doprava organizovina a
provozovana téz podle predpisi SZDC D40 (Pfedpis pro organizovani drazni dopravy na
tratich Liberec - Tanvald - Zelezny Brod, Smrzovka — Josefiiv Diil a Tanvald - Harrachov -
Harrachov st. hr.) a podle pfedpisu D3 (Ptfedpis pro zjednoduSené tizeni drazni dopravy).
Sidlem dirigujiciho dispecera podle piedpisu D3 je zelezni¢ni stanice Tanvald, dopravny D3
Kofenov a Harrachov nejsou obsazeny dopravnim personéalem.

Poznamka 1: V Mistnim pohranicnim ujednani je v technickém udaji "rozhodny spad" chybny
udaj 35 promile. Spravna hodnota je 25 promile. Pri nejblizsi aktualizaci Mezindrodniho
pohranicniho ujednani je treba provést opravu tohoto udaje, ktery je rozhodny pro stanoveni
normativu hmotnosti viakii.

Poznamka 2: Trat' na polském uzemi je stavebné provedena pro nejvétsi dovolené zatizeni na
napravu 201 kN. Hodnota 177 kN je zavedena z duvodii udrzby trati.

Na trati je maximdalni povolena rychlost 50 km/h. VSechny Zzelezni¢ni piejezdy jsou
zabezpeceny pouze vystraznymi ktizi, pfi jizdé vlaku pfes piejezdy je s ohledem na zplsob
jejich zabezpeceni a rozhledové poméry rychlost vliaku stanovena na 20 km/h. Trat’ je vedena
Vv ¢lenitém horském terénu Cetnymi oblouky, z obou stran trat’ témét stoupd do nejvyssiho
bodu, kterym je zastavka Szklarska Pore¢ba, Jakuszyce.

ZAakladni provozni charakteristiky useku Harrachov - Szklarska Poreba Gérna:

Normativy*

nejvyssi tratova rychlost S0kmh
zabrzdna vzdalenost 40m
rozhodny spad 35 %o

nejvétsi délka vlaku osobni pfepravy | 100 m

nejvetsi delka vlaku nakladni prepravy | 275 m

nejvetsi dovolena hmotnost na

napravu pro dvounapravove a 18,0 t (177 kN)

Ctyfnapravovévozy
nejvétsi dovolena hmotnost na bézny | 6,4 t/bm (63 kN/m)

metrvozy
tratova trida UIC —BZ .......................................................................
prujezdny prurez UiC - GC

*Aktualni (zdvazné) udaje jsou uvedeny v Tabulkach tratovych pomérua TTP
548 C a v prisludném Dodatku 2 do Wewnetrznego rozktadu jazdy.

Zdroj: Mistni pohranicni ujednani
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Vyskovy profil traté a navazujicich useka:

Zdroj: Pomezi Krkonos a Jizerskych hor, turisticka a lyzarska mapa, nakladatelstvi Rosy,
Meélnik, 2010

1.3.3 SOUCASNY zPUSOB ZAJISTENi PROVOZU PRAVIDELNYCH OSOBNICH VLAKU

Dopravcem osobnich vlakli mezi Kofenovem a Szklarskou Porgbou je v Ceském useku
spole¢nost GW Train Regio a.s., U Stanice 827/9, 400 03 Usti nad Labem-Stiekov.
Dopravcem v polském tseku je spoleénost Przewozy Regionalne sp. z 0.0., Wilenska 14a,
03-414 Warszawa.

Spole¢nost Przewozy Regionalne zajistuje v souCasnosti pouze administrativni ukony
souvisejici s provozem na polské stran€, veskery provoz (vozidla, persondl atd.) zajistuje
spole¢nost GW Train Regio, stiedisko Liberecko.

Personalné provoz zajistuji kmenove 4 strojvedouci a 2 privod¢i na hlavni pracovni pomér.
Pro pokryti sezonnich vykyvi a dalSich mimotadnosti ma dopravce k dispozici dalsi odborné
zpusobilé provozni pracovniky na dohodu o provedeni prace. Administrativu a dalsi
souvisejici Cinnosti zajiStuje vedouci stfediska a administrativni pracovnice na caste¢ny
pracovni uvazek.

Dopravce nema vlastni zazemi ¢i kryté stani pro odstavovani a tdrzbu vozidel. V Kofenové
vyuziva nadzemni zasobnik pro tankovani motorové nafty a elektrické stojany pro dobijeni
baterii vozidel. Opravy a udrzba vozidel jsou provadény externimi dodavateli zpravidla pifimo
v Kofenové, vyjimecné ve vhodnych prostorech v okoli, dosud byly opravy ¢i Udrzba
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provadény téz v Tanvald¢, Liberci, lakovani piivésného vozu bylo provedeno v Ostroméfi.

1.3.4 VOZIDLA

V letech 2010 az 2011 byla doprava na trati zajiStovana motorovou jednotkou SA134,
vikendové vlaky v Cervenci a v srpnu byly vedeny motorovym vozem fady 810 s piivésnym
vozem Btax.

Od 11. 12. 2011 zajistuji veSkerou dopravu motorové vozy fady 810 s pfipojnym vozem
Btax. Spole¢nost GW Train Regio ma pro zajisténi provozu na této trati v Kofenove trvale
k dispozici dva motorové vozy fady 810 a jeden piivésny viiz fady Btax, v mésicich Cervenec
a srpen byvé k dispozici dal$i motorovy viz fady 810 zaptjceny ze stfediska Karlovarsko.
Vlaky jsou vedeny variantné¢ v fazeni 810 samotny (kapacita 55 mist k sezeni), 810+810
(kapacita 110 mist k sezeni), 810+Btax (kapacita 114 mist k sezeni), 810+Btax+810 (kapacita
169 mist k sezeni, moznost pfepravy jizdnich kol). Razeni souprav je stanovovano operativné
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Vv zavislosti na aktualni poptavce cestujicich s ohledem na ro¢ni obdobi, denni dobu, aktualni
pocasi, konani vyznamnych akei v regionu, pfedhlasenou prepravu skupiny cestujicich atd.

Dosavadni praxe ukazala, ze u vozidel fady 810 (nebo jinych vozidel, kde jedno vozidlo bude
mit nizkou kapacitu), je i v budoucnosti nezbytné operativni fizeni provozu, zejména
stanoveni slozeni souprav, podle aktualni situace a poptavky cestujicich.

Zékladni technické udaje vozidel a souprav vlaki:

SA134 810 810+810 | 810+Btax | 810+Btax+810
Hmotnost ve sluzb¢ 76t 24t 48 t 43t 67t
Délka 41,7 m 14 m 28 m 28 m 42 m
Pocet mist k sezeni 134 55 110 114 169
Max. rychlost 120 km/h 80 km/h 80 km/h 80 km/h 80 km/h
Vykon 2x360 kW 155 kW | 2x155 kW 155 kW 2x155 kW
Nizkopodlaznost ano ne ne ne ne

www.zubacka.cz

Motorova jednotka SA134 — 2

droj:

Regio

Vozidla SA134 nabizela dostatecnou kapacitu mist pro pokryti sezénnich vykyvi, v sezéné
na nejvytizenéjsich byla vyuzita i kapacita mist k stani. Na spojich a ve dnech, kdy byla
poptavka nizka, byvala ¢asto velka kapacita jednotky velmi malo vyuZzitd. Komfort interiéru
byl cestujicimi kladn¢ hodnocen. Problémem byl technicky stav vozidel pfi jejich nasazeni a

Casta nahradni autobusova doprava z diivodu odstaveni vozidla.

Ptic¢inou velkého procenta ndhradni autobusové dopravy v dobé pravidelného provozu vozidel
SA134 byla kromé jejich technickych specifik také skuteCnost, Ze dopravce Przewozy
Regionalne nemél k dispozici zalozni vozidlo a tedy ndhradni autobusovd doprava byla
zavadéna 1 pifi planovanych prohlidkach a revizich motorové jednotky. NejkritiCtéjsi situace
byla v zavéru roku 2011, kdy v mésicich fijnu, listopadu a na zacatku prosince jezdila
nahradni autobusova doprava téméf stale. Neoficidlné byly za pfic¢inu oznacovany udajné
problémy s koly motorové jednotky zpiisobené castymi oblouky v tomto tratovém useku.

S Casovym odstupem lze t€Zko se touto situaci zabyvat a objektivné urcit pfi¢inu, nicméné do
budoucna je zadouci, aby se podobnym probléml zamezilo, a to jak nasazenim vozidla
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vhodné tady a konstrukce, tak 1 vhodné nastavenymi smluvnimi vztahy mezi objednavateli a
dopravci.

Samotna jizda po trati je turisticky velice atraktivni a v pfipad€é, ze musi byt nasazena
nahradni autobusova doprava, je tato skute¢nost velmi negativné¢ vnimana a neni vyjimkou, ze
zakazniky tato skutecnost od cesty zcela odradi.

Ptehled spolehlivosti nasazeni Zelezni¢nich vozidel fady 810 nejlépe vystihuje podil ndhradni

wrwe

prosince 2013 minimdlni, jak je uvedeno ve zpravé dopravce GW Train Regio a.s. o plnéni
Smlouvy o zavazku vetejné sluzby za jednotlivé mésice.

1.3.5 SPOLEHLIVOST PROVOZU S OHLEDEM NA KLIMATICKE PODMINKY

Zelezni¢ni trat vede v horském terénu a vysoké nadmoiské vysce (nejvy$sim bodem je
zastavka Jakuszyce ve vySce 886 m n. m.), vzimnim obdobi dochazi vtomto uzemi
k vysokému spadu snéhu. Udrzbu traté zajist'uji jednotlivi vlastnici infrastruktury (SZDC,
DSDiK, PKP-PLK) kazdy na svém tseku. V prvnich letech provozu bylo i skute¢né zajisténi
udrzby takto rozdélené, v poslednich letech si jednotlivé subjekty najimaji na prace
dodavatelské firmy. Z hlediska provozu vlakii i organizace zimni udrzby je vyhodné, kdyz
cely mezistani¢ni Gsek Harrachov-Szklarska Porgba Gorna udrzuje jedna dodavatelska firma.
Tak tomu bylo vzimé 2013, kdy byl zdivodu dlouhodobé vyluky traté Piechowice-
Szklarska Porgba Gorna pieshrani¢ni usek odpojen od polské zelezni¢ni sité. Pro udrzbu
celého pifeshrani¢niho tseku byla v Kofenové k dispozici dvoucestnd sn¢hova fréza externi
spoleCnosti. V pfipadé, Zze zhorSena priujezdnost nebyla v celé trati, ale jen ve vysSich
nadmoiskych vyskach v okoli Jakuszyc, coz je pomérné casty jev, nasazeni tohoto vozidla
oproti béznym kolejovym strojim na odklizeni sné¢hu vyrazné zkracuje ¢as potfebny pro
vyluku traté na odklizeni sn¢hu. Vyluka je v tomto ptipadé€ potieba pouze pro samotnou praci
stroje na trati, jizda na misto nasazeni a zpét neovlivituje zeleznicni provoz.

< - PN -
Dvoucestna snéhova fréza v Kofenove. Dvoucestna snéhova fréza v ¢innosti na trati
Zdroj: www.zubacka.cz Harrachov - Jakuszyce. Zdroj: PDV Railway

Z dostupnych ukazatelti spolehlivost provozu nejlépe vystihuje zprava dopravce GW Train
Regio a.s. o plnéni Smlouvy o zédvazku vetejné sluzby za jednotlivé mésice, ze které vyplyva
skute¢nost, Zze v mésicich leden az bfezen bylo nahradni autobusovou dopravou v roce 2011
vedeno 3 % spoju, vroce 2012 12% spoji a v roce 2013 bylo v lednu az bfeznu nahradni
autobusovou dopravou vedeno 1,5 % spoju.

1.3.6 TARIF A ODBAVENIi CESTUJICICH, INFORMACE CESTUJICIM
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Od pocatku provozu bylo tarifni odbaveni cestujicich nastaveno tak, ze cestujici jedouci pres
statni hranici se odbavuji jizdenkami zvlast za Gisek na uzemi CR (podle tarifu GW Train
Regio, platba mozna v ¢eské 1 polské meéné) a zvlast’ za usek na uzemi Polska (podle tarifu
Przewozy Regionalne, platba moznd pouze v polské méng). Vyjimku tvoii jizda do prvni
stanice za hranici, kam cestujici mohou dojet na jizdenku platnou na statni hranici a nemuseji
si tak kupovat jizdenku z tarifniho budu statni hranice do prvni zahranicni stanice.

V pocatku provozu zajistoval odbaveni za kazdy usek zvlast persondl ptislusného dopravce,
od 11. 12. 2011 zajist'uje odbaveni cestujicich pouze personal dopravce GW Train Regio a.s.,
avsak ke zméné pravidel a principii odbaveni zatim nedoslo.

Vyhodnou a ¢asto vyuzivanou moznosti odbaveni jsou sitové jizdenky, zejména jizdenky
LIBNET+ a LIBNET5+.

Vsechny jizdenky lze zakoupit bez manipulacni pfirazky u pravodcich ve vlacich, jizdenky
GW Train Regio a.s. téz v osobnich pokladndch GW Train Regio a Ceskych drah v celé CR.
Na polské stran¢ je ve vlaku zajistén prodej zakladniho jizdného a slev danych legislativou,
kompletni sortiment jizdenek je mozné zakoupit v osobnich pokladnach v Polsku nebo u
pravodcich v pfipojnych vnitrostatnich vlacich dopravce Przewozy Regionalne.

V zadném misté nebo stanici na trati neni oteviena osobni pokladna ani informacni ptepazka
nékterého z dopravci. Cestujici mohou ziskat informace z vyvések, které jsou ve vSech
zastavkach, dale dopravce dodava vytistény jizdni tad a zakladni tarifni informace
v Kofenové do muzea ozubnicové drahy, v Harrachové do obcerstveni ve vypravni budové a
ve Szklarske Porgb¢ do dopravni kancelare.

Ceny jizdného platné k 1. 1. 2014 jsou V nasledujicim piehledu:

Tarif ve vlacich (Kofenov) — Harrachov — Szklarska Poreba — stav ke dni
Taryfa w pociggach (Kofenov) — Harrachov — Szklarska Poreba - stan na

1.1.2014 Cw GW Train Regio Przewozy Regionalne

V tseku Kofenov-Harrachov plati tarif IDOL.

Na uzemi CR plati tarif dopravce GW TrainRegio a.s..

Na Uzemi Polska plati tarif dopravce Przewozy Regionalne.

Jizdné v mezinarodnich viacich Ize platit za tsek na tizemi Ceské Republiky
(dopravce GW Train Regio a.s.) vméné CZK nebo PLN,

za Usek na Uzemi Polska (dopravce Przewozy Regionalne) pouze v PLN.
Nabizené slevy a smluvni podminky jsou uvedeny na internetovych strankach
dopravci, u pruvodcich a jejich struéné znéni je umisténo ve vozidlech.

Pfi jizdé ve sméru z CR do Polska plati jizdenka vydana na statni hranici

(fj. do tarifniho bodu Harrachov st hr.) az do stanice Szklarska Porgba Jakuszyce.

Pfi jizdé ve sméru z Polska do CR plati jizdenka vydana na statni hranici
(1. do tarifniho bodu Szklarska Poreba Jakuszyce gr.p.) az do stanice Harrachov.

Na odcinku Kofenov-Harrachov obowigzuje taryfa IDOL.

Na terenie Czech obowigzuje taryfa przewoznika GW Train Regio.

Na terenie Polski obowiazuje taryfa przewoznika Przewozy Regionalne.

Oplat za polaczenia miedzynarodowe dotyczace odcinka na terenie Czech
(przewoznik GW Train Regio) mozna dokonywac w walucie CZK lub PLN,
natomiast za odcinek znajdujacy sie na terenie Polski (przewoznik Przewozy
Regionalne) tylko w PLN.

Oferowane znizki i warunki umowy znajduja sie na stronach internetowych
przewoznikow, informacje o nich udzielane sg przez konduktoréw a krotki opis
zostat umieszczony takze w pojazdach.

Bilet wydany do punktu Harrachov st hr. jest wazny przy kursie z Czech do Polski
az do stacji Szklarska Poreba Jakuszyce. Bilet wydany do punktu Jakuszyce Gr.
jest wazny przy kursie z Palski do Czech az do stacji Harrachov.

Usek / Odcinek

Cena obyéejného jizdného / Cena dla normalnej taryfy

Kofenov — statni hranice/granica panstva
Pii jizdé ve sméru z CR do Polska jizdenka piati aZ do stanice S.Poreba Jakuszyce.
Przy kursie z Czech do Polski bilet jest wazny do siacji S.Poreba Jakuszyce.

14,- K& nebo/lub 2,60 PLN

Harrachov — statni hranice/granica panstva
P jizdé ve sméru z CR do Polska jizdenka piati aZ do stanice S.Poreba Jakuszyce.
Przy kursie z Czech do Polski bilet jest wazny do stacji S.Poreba Jakuszyce.

11,- K& nebo/lub 2,00 PLN

Szklarska Poreba Jakuszyce —

Przy kursie z Polski do Czech bilet jest wazny do stacji Harrachov.

Szklarska Poreba Gorna nebo/lub Szklarska Poreba Huta 4A40PLN
Szklarska Poreba Jakuszyce — granica panstva/statni hranice

Pii jizdé ve sméru z Polska do CR jizdenka plati a7 do stanice Harrachov. 4,40 PLN
Przy kursie z Poiski do Czech bilet jest wazny do stacji Harrachov.

Szklarska Poreba Gorna nebo S.Poreba Huta — granica panstva/statni hranice

Pii jizdé ve sméru z Polska do CR jizdenka plati aZ do stanice Harrachov. 5,30 PLN

Cena za pfepravu jizdniho kola / Oplata za przewoz roweru:
- hauzemiCR/naterenie Czech: 15 K¢ nebo/lub 2,80 PLN

Uznavané sitové jizdenky / Uznane bilety siecowe:
Na useku / Na odcinku
Korenov — Szklarska Poreba Gorna

Na Useku / Na odcinku
Kofenov — Harrachov st. hr. (Jakuszyce)

- nauzemi Polska/na terenie Polski: 7 PLN

Na useku / Na odcinku
Szklarska Poreba Gérna — Jakuszyce Gr. (Harrachov)

+ EURO-NEISSE /EURO-NYSA / LIBNET+ « CD - Skupinova vikendova jizdenka » Bilet Turystyczny
«  Bilet Turystyczny+CD « CD - Celodenni jizdenka « REGIOkarnet

+ CD - Skupinova vikendova jizdenka +Polsko * Czechy+

« CD - Celodenni jizdenka +Polsko

1.3.7 SKLADBA CESTUJIiCiCcH
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Dopravce GW Train Regio provadi kazdorocné prazkum spokojenosti cestujicich. Od roku
2012 je soucasti pruizkumu spokojenosti také prizkum skladby cestujicich, ktefi vyuzivaji
vlaky na trati Kotfenov — Szklarska Porgba Gorna. Prizkum je provadén zejména u cestujicich
v ¢eském useku traté (v ceském jazyce).

Lze ptedpokladat, ze v roce 2013 byla skladba cestujicich ovlivnéna dlouhodobou vylukou
traté¢ bez ndhradni autobusové dopravy v useku Szklarska Porgba Gorna — Jelenia Gora

Skladba cestujicich podle prizkumu v letech 2012 a 2013:

2012

2013

CETNOST CESTOVANI

cca lx mésiéné

CETNOST CESTOVANI

cca Ixtydné

5% 8%
cca 1x mésicné

wyjimecné
67%

VYCHOZI MiSTO CESTY V CR VYCHOZi MiSTO CESTY V €R

ly

semil ostatni
Desnd 390 13%
a4%
™~
lablonec
n.N.

7%

Liberec
10%

CILOVE MISTO V POLSKU CiLOVE MISTO V POLSKU

ostatni Szkl.Por. Huta Legnica
3% 5% 1%

Jelenia Gora

Jakuszyce
Jelenia Géra 19%

26%
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2012 2013
UCEL CESTY UCEL CESTY

préce, studium _,  sport névitéva pivo
% 1% 4% 1%

2% 0%

Zdroj: priizkum spokojenosti cestujicich provadény dopravcem GW Train Regio a.s.

1.3.8 POPTAVKA CESTUJICiCH

v

Poptavka cestujicich se vyznacuje obrovskymi sezonnimi vykyvy. Nejsilngjsi je letni obdobi,
zejména mesic srpen. Oproti slabym mimosezonnim mésicim je vyznamnd i zimni sezéna
(leden az biezen). Zcela specificky je prelom mésicli dubna a kvétna, kdy s ohledem na statni
svatky v Polsku ve dnech 1. 5. a 3. 5. byva kazdoro¢né v tomto obdobi velmi vyrazny vykyv
poptavky smérem nahoru oproti dniim pfed a po tomto obdobi.

Nésledujici piehled shrnuje pocty odbavenych cestujicich privod¢imi po jednotlivych
meésicich (za obdobi, kdy odbaveni provadi persondl GW Train Regio). Pocet odbavenych
cestujicich ve vlacich neni pfesnym poctem piepravenych cestujicich. Cestujici jedouci pres
statni hranici dale nez do prvni zahrani¢ni stanice byli odbaveni dvéma jizdenkami, naproti
tomu cestujici s jizdenkami zakoupenymi v osobnich pokladnach, pifipojnych vlacich nebo
cestujici se sitovymi jizdenkami v tomto poctu nejsou zahrnuti.

Pocet odbavenvch cestujicich jizdenkami ve vlacich:

Obdobi Jizdenky | Jizdenky Obdobi Jizdenky | Jizdenky
GWTR PR GWTR PR
leden 2012 1197 3258 |leden 2013 1890 2542
unor 2012 1187 2943 | anor 2013 2991 4671
bfezen 2012 698 1669 | brezen 2013 1893 1825
duben 2012 839 1796 | duben 2013 915 780
kvéten 2012 1406 3272 | kvéten 2013 2177 2410
cerven 2012 1243 2638 | ¢erven 2013 2096 2139
Cervenec 2012 3388 6586 | Cervenec 2013 4536 6014
srpen 2012 4039 8459 | srpen 2013 5315 7903
zari 2012 1760 3599 | zari 2013 1689 2481
fijen 2012 653 1186 | fijen 2013 1498 1823
listopad 2012 271 579 | listopad 2013 573 676
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prosinec 2012 1003 1413 | prosinec 2013 1385 1945

Zdroj: Zpravy dopravce GW Train Regio a.s. o pInéni Smlouvy o zavazku verejné sluzby za jednotlivé
mésice
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Zdroj: Zpravy dopravce GW Train Regio a.s. o plnéni Smlouvy o zavazku vefejné sluzby za jednotlivé
mésice
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Z celkovych pocti cestujicich odbavenych pravod¢imi vyplyva 1 podil cestujicich
pfipadajicich na jednotlivé dny v tydnu:

Podil cestujicich podle dnt v tydnu

pondéli /
9,6% /

nedéle
17,4%

ctvrtek
12,8%

13,8%

Zdroj: data z pfenosnych osobnich pokladen GW Train Regio a.s.

1.3.9 VYUZITi MIMORADNYCH VLAKU

Na trati byly v uplynulém obdobi vedeny mimotadné vlaky pfti pfilezitosti vyznamnych
sportovnich akci v Jakuszycich (svétovy pohar v klasickém lyZovéni, Bieg piastow) nebo
v Harrachové (lety na lyzich).

VétSinou byla doprava pii téchto akcich feSena tak, Ze pravidelné vlaky GW Train Regio /
Przewozy Regionalne byly nahrazeny nahradni autobusovou dopravou a pro navstévniky akci
byly ureny zvlastni vlaky dopravce Koleje Dolnoslaskie. Vytizeni zvlaStnich vlakd bylo
velmi proménlivé v zavislosti na vyznamu akce, pocasi a dalSich faktorech.

Dopravce GW Train Regio (ve spolupraci dopravcem Przewozy Regionalne) zajistoval
posileni vlakd a vedeni zvlastnich vlakd pfi prilezitosti konani MS v letech na lyzich
v Harrachové v bfeznu 2014. Ve dnech, kdy se ptedpokladala nejvyssi poptavka, byly vlaky
vedeny pétivozovymi soupravami (810+Btax+810+Btax+810): N&které spoje byly vedeny
pouze mezi stanici Szklarska Porgba Gorna a zastavkou Jakuszyce (odkud byla zajiSténa
kyvadlova autobusova doprava do centra Harrachova), pfi vedeni spoji jen v tomto useku
jezdily vlaky ve ctyficetiminutovém intervalu. Provozni praxe ukazala, ze takovy model
dopravy je ztechnického a technologického pohledu realizovatelny. Poptavka cestujicich
nebyla vysoka vzhledem k neptiznivému pocasi a ke zruSeni programu zavoda.

Kromé vyznamnych hromadnych akci byly na trati zavedeny mimotfadné vlaky vedené
historickymi soupravami a parni lokomotivou pfti 110. vyro¢i Zelezni¢ni traté v roce 2012. O
tyto vlaky spolu s doprovodnym programem byl ze strany vefejnosti obrovsky zajem, konani
téchto akci i v budoucnu bude velmi dobie dopliiovat provoz pravidelnych vlaki a propagovat
zelezni¢ni dopravu.
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Skupina expertd se vramci plnéni projektu seSla ke tfem jednodennim workshoplim a
jednomu dvoudennimu workshopu v Hejnicich. K jednotlivym jednanim byli pfizvani i
odborni pracovnici spolecnosti, které zajiStuji provoz drdhy nebo dopravni spojeni.
Predmétem workshopt bylo podrobné diskutovani jednotlivych oblasti provozu. Z kazdého

vvvvvv

shrnutim kapitoly Pracovni Cast.

2.1 SMLUVNIi UJEDNANI

Expertni skupina, kterd se zabyva smluvnimi ustanovenimi, je slozena z odbornych
pracovnikii jednotlivych organizaci a spole¢nosti, odbor dopravy KULK, KORID LK spol.
sr.0.,,a UMWD.

2.1.1 POPIS STAVAJICIHO SMLUVNiIHO RESENI

Dne 29. ¢ervna 2010 uzaviel Liberecky kraj coby objednatel vefejnych sluzeb s dopravcem
VIAMONT a.s. (nyni GW Train Regio a.s.). Smlouvu o zavazku vefejné sluzby v drazni
osobni dopravé ve vetfejném zajmu k zajisténi zakladni dopravni obsluznosti casti Gizemi
Libereckého kraje na vymezené vykony na zelezni¢ni trati ¢islo 036 v useku Kofenov —
Harrachov — statni hranice ¢. OLP/1325/2010 (VIA/SOS/3100/10/025).

Pivodné byl termin zahajeni provozu stanoven na 1. ¢ervence 2010. Dopravce méa smluvni
povinnost uzaviit s dopravcem na polské strané¢ Smlouvu o spolupraci v preshrani¢ni osobni
kolejové dopraveé na hrani¢nim piechodu Harrachov — Jakuszyce pfi zajistovani drazni osobni
dopravy v useku Kofenov - Harrachov - Jakuszyce — Szklarska Porgba — Jelenia Gora.
Smlouva obsahuje do¢asné ustanoveni, Ze pokud nebude mit dopravce k zahdjeni provozu
vozidlo poZadovanych kvalit, je opravnén nasadit vozidlo niz$i kvality s tim, Ze pozadované
vozidlo bude nasazeno nejpozdgji k JR 2010/2011 a vlaky vedené vozidlem nizsi kvality
nebudou vedeny jako pifimé v useku Kotfenov — Jelenia Gora (déle ,,JG*), ale pouze do stanice
Szklarska Porgba Gorna (dale ,,SPG®). Tento stav trva dosud a zachovan bude minimalné do
prosincové zmény jizdniho fadu v roce 2015, kdy na ceské strané kon¢i zékladni ¢ast smlouvy
se soucasnym dopravcem.

2.1.2 LEGISLATIVA

2.1.2.1 CESKA REPUBLIKA

Smlouva je uzaviena pfimym zadanim v souladu se zdkonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
vyhlaskou 241/2005 Sb., o prokazatelné ztraté ve vefejné drazni osobni dopravé a o vymezeni
soub&zné vefejné osobni dopravy a nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
1370/2007 o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich po zeleznici a silnici a o zrusSeni
nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70.

2.1.2.2 POLSKA REPUBLIKA
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V soucasné dob¢ je uzaviena 3-leta ramcova smlouva s dopravcem Przewozy Regionalne Sp.
z 0.0., jejiz platnost kon¢i 31. 12. 2014, déle je uzavirana kazdy rok uptesiujici smlouva
feSici predevsim financovani. V soucasné dob¢ se piipravuje rdmcova smlouva pro dalsi 3-
let¢ obdobi 2015-2017. Vétsi délka smlouvy by byl problém, bez ohledu na zvyklosti
V unijnich evropskych predpisech.

2.1.3 UCEL SMLOUVY

Slouzi k zajisténi vefejné regiondlni drazni osobni dopravy v ramci zajisténi zékladni
dopravni obsluznosti v zévazku vefejné sluzby na ¢asti Zelezni¢ni traté Cislo 036 v useku
Kofenov — Harrachov — statni hranice jako soucast ptimych vlakt Kofenov — JG, jez je na
polské stran¢ zajistovana dopravcem Przewozy Regionalne Sp. z o.0. Dolnoslaski Zaktad
Przewozéw Regionalnych na zakladé smlouvy s Ministerstwiem Infrastruktury ve Warszawe.
K zajisténi potieb mobility obyvatel a nav$tévnikd tohoto regionu a K zajisténi trvale
udrzitelného rozvoje dané¢ho uzemi a dostatecné dopravni obsluhy také z pohledu socialniho,
ekologicko-politického a z pohledu planovani velkych Gzemnich celki ma byt na vyse
uvedeném useku zeleznicni traté zajiSténa atraktivni vefejna regionalni osobni drazni doprava.

2.1.4 ZMENY SMLOUVY

Smlouva pro Ceskou republiku ma v sou¢asnosti 5 zmén, které zejména reaguji na podminky
provozu. V polské piipravované ramcové smlouve pro obdobi 2015-2017 lze nadale zachovat
ustanoveni, ze Cesky dopravce neni specifikovan a diky tomu bude snadno mozné, ze od
prosincové zmény 2015 se spolupracujicim &eskym dopravcem mohou stat Ceské drahy, a.s.,
vC. poskytnuti schvéalenych vozidel, pifipadné persondlu pro polsky usek. Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0. Dolnoslaski Zaktad Przewozow Regionalnych by se staly na polském
tiseku vykonnym nebo navazujicim dopravcem pro Ceské drahy, a. s.

Smlouva zahrnuje i opéni pravo od zmény JR v prosinci 2015 do zmény JR v prosinci 2019
S tim, ze rozhodnuti o vyuziti opcniho prava bude oznameno dopravci nejpozdéji 10 mésict
pred koncem platnosti smlouvy (tedy cca na za¢atku mésice tinora 2015).

2.1.5 OBJEDNANE VYKONY

2.1.5.1 CESKA REPUBLIKA

a) Vlaky vetejné osobni regionalni dopravy na zelezni¢ni trati ¢islo 036 v useku Kofenov -
Harrachov - statni hranice;

b) Rozsah objednaného vykonu je kazdoro¢né¢ vymezen dodatkem ke smlouveé, ktery je
uzaviran pro nasledujici kalendéaini rok; rozsah objednavky je projedndvan a odsouhlasen
polskym objednatelem — UMWD (Utad marsalkovsky vojvodstvi dolnoslezského);

C) Zména rozsahu objednaného dopravniho vykonu se miize v obdobi platnosti jizdniho fadu
odchylit o maximalné 20 % dle smlouvy bez navySeni provozni potfeby vozidel, a to za
cenu dodate¢ného dopravniho vykonu (vyrazné€ nizsi nez zakladni smlouva);

d) V pfipad¢ vétsich zmén objednavky nad 20 % ¢i navySeni potieby vozidel je kompenzace
navysena o opravnéné dodatecné uplatnéné naklady;
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e) Meziro¢ni zmény maji byt co nejmensi a jsou uskute¢novany v souladu s polskou
stranou.

12.1.5.2 POLSKO
a) Vlaky vefejné osobni regionalni dopravy na zelezni¢ni trati ¢islo 251 v useku SPG — statni
hranice;

b) Rozsah objednané¢ho vykonu je kazdoro¢né vymezen upiesiujici smlouvou (s vazbou na
ramcovou 3-letou smlouvu).

2.1.6 KVALITA POSKYTOVANYCH DOPRAVNICH SLUZEB

2.1.6.1 CESKA REPUBLIKA

a) Pozadavky na kvalitu vozidel jsou ve smlouvé definovany, ale na vykony jsou nasazovana
vozidla niz§i kvality, nez byl zamér objednatele;

b) Zavazek spolehlivosti nasazeni vozidel minimalng 98 % za obdobi platnosti JR a 96 % za
kalendaini mésic;

C) Zavazek piesnosti poskytovanych sluzeb minimalnd 94 % za obdobi platnosti JR a
90 % za kalendarni mésic;

d) Zavazek dodrzovani sledovanych ptipojnych vazeb v Zelezni¢ni stanici Kofenov
min. 96 % za obdobi platnosti JR a 92% za kalendaini mésic.

12.1.6.2 POLSKO
a) Pozadavky na kvalitu vozidel jsou ve smlouvé definovany, vozidla ale musi splnit
podminky pro provoz v Polsku (musi je akceptovat drazni ufad UTK);

b) Ve smlouvé jsou uvedeny sankce za zpozdéni a za ptipadné nedodrzeni stanoveného
fazeni souprav.

2.1.7 VYSE KOMPENZACE

2.1.7.1 CESKA REPUBLIKA

a) Vyse urCena dle objemu vykont a jednotkové ceny dopravniho vykonu. Objem vykonu a
cena dopravniho vykonu pro aktualni kalendaini rok je stanoven formou dodatku ke
smlouve;

b) Narok smluvnich stran na Gpravu ceny dopravniho vykonu - je upravovana na zakladé¢
indextt CSU se zohlednénim dafiovych zmén, vyse poplatku za dopravni cestu, zmény
organizace obsluhy uzemi objednatelem ¢i pokud neprob&hne Uprava tarifu v navaznosti
na inflaci;

¢) Ctvrtletni platba kompenzace (1/4 ro¢ni &astky) ,,pfedem“. Vynosy jsou piijmem
dopravce a nalezi mu (princip ,,netto* smlouvy).

12.1.7.2 POLSKO
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d) UMWD hradi kompenzaci dopravci PR (ta je zvefejnitelnd), dopravci GW TR plati
smluvni odménu (bez poplatku za dopravni cestu), jejiz vyse je obchodni zalezitosti mezi

dopravci a je nevetejna.

2.1.8 TARIF

2.1.8.1 CESKA REPUBLIKA

a) Tarif piedepisuje objednatel. Jako fadny plati Tarif IDOL, mimo uzemi IDOL a ve
zvlastnich ptipadech odsouhlasenych objednatelem je mozny vlastni tarif dopravce;

b) Dopravce je povinen akceptovat jizdni doklady vSech ostatnich dopravct provozujicich
osobni drazni dopravu v rezimu smlouvy o ZVS/VSvPC za predpokladu, Ze bude
uzaviena smlouva o vyrovnani trzeb, jinak povinnost odbaveni pfi pfestupu bez ptirdzky.

2.1.8.2 POLSKO

a) Dopravce akceptuje tarif PR, tak jak si ho PR narokuji.

2.1.9 DOBA PLNENI

2.1.9.1 CESKA REPUBLIKA

a) Od zahajeni provozu (nejdiive ode dne 1. 7. 2010, dodatkem ke smlouvé upraveno na
termin 28. 8. 2010) do zmény JR v prosinci 2015;
b) Opéni pravo od zmény JR v prosinci 2015 do zmény JR v prosinci 2019 stim, Ze
rozhodnuti o vyuziti op¢niho prava bude oznameno dopravci nejpozdéji 10 mésicti pred
koncem platnosti smlouvy (tedy cca na za¢atku mesice tinora 2015).

12.1.9.2 POLSKO

a) V soucasné dob¢ plati ramcova smlouva 2012-2014, pfipravuje se nova pro obdobi 2015-

2017 (viz vyse).

Rozsah objednavky vykont a vy$e kompenzace v CR a Polsku
Cena Cena
Rozsah dopravni | dodate¢né
. objednany | Kompenza ho ho
Obdobi ch vykonu | ce (K<) vykonu | dopravnih
(vlkm) (K&/vlk | o vykonu
m) (K&/vlkm)
CESKA REPUBLIKA
Piedpoklad zahajeni provozu k 1. 7. 2010
(ptivodni kalkulace od 1. 7. 2010 do 31. 12.
2010) 10614 2097 322 197,60 96,82
Zahajeni provozu k 28. 8. 2010
(kalkulace pro obdobi od 28. 8. 2010 do 31. 12. 4496 1269868 282,44 141,22
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Rozsah objednavky vykoni a vy$e kompenzace v CR a Polsku
2010)
Od 1. 1. 2011 do 31. 12. 2011 10684 | 3292259 308,15 98,80
Od 1. 1. 2012 do 31. 12. 2012 6650 1743809 262,21 103,00
Od 1. 1. 2013 do 31. 12. 2013 14 431 3345045 231,79 98,50
Od 1. 1. 2014 do 31. 12. 2014 14 871 3384473 227,59 94,60
POLSKO
Cena Cena
Rozsah dopravni | dodatecné
. objednany | Kompenza ho ho

Obdobi ch vykont | ce (Zl) vykonu | dopravnih

(vlkm) (Z1/vlkm | o vykonu

) (ZL/vlkm)

Predpoklad zahajeni provozu k 1. 7. 2010

(ptivodni kalkulace od 1. 7. 2010 do 31. 12.
2010)

Zahajeni provozu k 28. 8. 2010

(kalkulace pro obdobi od 28. 8. 2010 do 31. 12.
2010)

Od 1. 1. 2011 do 31. 12. 2011

Od 1. 1. 2012 do 31. 12. 2012

Od 1. 1. 2013 do 31. 12. 2013

Od 1. 1. 2014 do 31. 12. 2014

2.1.10 NAVRH BUDOUCIHO SMLUVNiHO RESENi, DEFINICE PODMINEK

CESKA REPUBLIKA

a) Zachovat soucasny stav — vyuziti opce dle smlouvy s GW Train Regio a.s.;
I.  Nejsnazsi, neumoznuje ale zavedeni ptimych vlakt Liberec — SPG;
ii.  Otazka délky prodlouzeni smlouvy — vhodné sladit s polskou stranou (do konce r.
2017);

iii.  Nutno rozhodnout pokud mozno jiz do konce r. 2014.
b) Vozbu pteshrani¢nich vlakii pfevezmou od 13. 12. 2015 Ceské drahy, a.s. (CD);

i.  Resi spoleény zajem LK a WD o piimé vlaky Liberec — SPG;

ii.  Nutno dofesit smluvné — nejsnaze se jevi dodatkem smlouvy o JHZ (pfibude usek
Harrachov — Harrachov, st. hr. na lince L1), pokud mozno do konce r. 2014;
CD musi zajistit ve spolupraci s PR schvaleni vozidel ¥. 840 pro provoz v useku
Harrachov, st. hr. — SPG (homologace u polského drazniho ufadu — UTK), podle
vSeho nestaci jen zavedeni do systému manazera infrastruktury (které jiz aktudlné
probéhlo);
CD musi mit k dispozici a byt schopny nasadit dostatek provozuschopnych vozidel f.
840 1 pro pokryti zvySené poptavky po prepravé v zavislosti na sezonnim obdobi,

e

2.1.10.1
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svéatcich a ,,prodlouzenych vikendech“ v CR nebo v Polsku a aktualnim pocasi (je
nepiipustné, aby na usek Harrachov — Szklarska Porgba byla aplikovana stavajici
praxe ¢astého zkracovani souprav CD na lince L1 vedouci k prepliiovani vlakii, nékdy
nepobrani vSech cestujicich a zpiisobujici negativni vniméni zelezni¢ni dopravy ze
strany vefejnosti)

v. CD musi zajistit renotifikaci moznosti provozovani vozidel f. 840 (poiizenych
s dotacni podporou fondi EU) i1 na tisek mimo uzemi NUTS II Severovychod, tj. Gisek
Harrachov, st. hr. — SPG;

vi.  CD musi dojednat s PR obchodni podminky spoluprace v tseku Harrachov, st. hr. —
SPG, kde pojedou vozidla CD s personalem CD (v¢. odbaveni cestujicich) pod licenci
dréazniho dopravce PR. Bude zaviset i na tom, zda budou nutna dodatecné vozidla;

vii.  UMWD zohledni do ramcové smlouvy s PR pro obdobi 2015-2017 moznost zmény
¢eského spolupracujiciho dopravce (nebude konkrétné uvadén);

viii.  Prodlouzeni sou¢asné smlouvy o spolupraci LK a WD — misto do r. 2019 (kdy kon¢i
sudrzitelnost) az do r. 2026 (kdy kon¢i smlouva CD na vykony Jizerskohorské
zeleznice), zarovenl v rdmci Upravy této smlouvy fesit pozadavek na garanci vykonl
Vv ramci vefejnych sluzeb pro vozidla pofizend s pomoci dota¢niho programu EU
(ROP).

21102 POLSKO

a) Zachovat soucasny stav — spoluprace PR s GW Train Regio a.s.;

i.  Polské stran¢ nevyhovuje nemoznost pfimych vlakii SPG — Liberec, obtiZzna obhajoba
poskytovani dotacni podpory kdyz jde nyni o tak kratkou relaci (jen SPG -
Harrachov).

b) Roli spolupracujiciho ¢eského dopravce pievezmou od 13. 12. 2015 CD;

i.  Polska strana navrh vita (s ohledem na piimé vlaky SPG — Liberec) a akceptuje, pokud
nebude viici UMWD uplatnén vyssi narok na dota¢ni podporu ze strany PR;

ii.  UMWD zohledni do ramcové smlouvy s PR pro obdobi 2015-2017 moznost zmény
¢eského spolupracujiciho dopravce (nebude konkrétné specifikovan);

iii. ~ Dofesit otdzku odbaveni cestujicich ve vlacich CD na polském tuzemi — odbaveni i dle
polského vnitrostatniho tarifu (Jakuszyce — SPG), v PLN, komunikace Vv polsting,
otazka SW v pokladnéch (POP), ucetnictvi...
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2.2 TARIFNi USTANOVENI

Tarifni expertni skupina pracovala ve slozeni Andrzej Piech - Przewozy Regionalne, Stanislav
Lesak — GWTR, Jaroslav Kadlec — KORID LK. Vysledkem jednani je navrh, ktery by mohl
zacit platit jiz 1. 1. 2015.

22.2.1.1 NAVRH RELACNIHO JiZDNEHO

Zavedeni pieshrani¢ni jizdenky s terminem 1. 1. 2015, nové zasady tarifniho odbaveni budou
uvedeny ve smlouveé mezi dopravei GWTR a PR. Navrhované rela¢ni jizdné Kofenov —
Harrachov - Szklarska Porgba Gorna:

Relace Zakladni jizdné Jizdné pro déti 6-15 let
CZK PLN CZK PLN
Harrachov - Jakuszyce 20,- K¢ 3,00 PLN 10,- K¢ 1,50 PLN
Harrachov - Szklarska 40,- K¢ 6,00 PLN 20,- K¢ 3,00 PLN
Poreba (Goérna nebo Huta)
Kofenov - Jakuszyce 30,- K¢ 4,50 PLN 15,- K¢ 2,25 PLN
Kofenov - Szklarska Poreba 50,- K¢ 7,50 PLN 25,- K¢ 3,75 PLN

(Gérna nebo Huta)

a) Naklady za naprogramovani tarifnich zmén (podle nabidky ODP-software z roku 2013 do
200.000,- CZK) budou rozpustény do nakladi za vlakovy kilometr na izemi PL a CR
pomérem pro PR a LK;

b) Pieshrani¢ni jizdenka bude v prvni fazi zavedena ve 4 relacich mezi tarifnimi body SPG —
Kofenov;

€) Rozsah dnes uznavanych sitovych dokladt (napi. LibNet+, Biletturystyczny+Czechy,
Skupinové vikendové jizdenka+Polsko, ... ) bude zachovan;

d) Hranice véku pro déti (zdarma /se slevou 100% 0 do 6 let; 50% 6 do 15 let). Détem do 6
let budou vydavany jizdenky s nulovou hodnotou;

e) Moznost odbaveni do a z tarifniho bodu statni hranice vzdy za vnitrostatni jizdné bude
zachovana (pro ptipad kombinace nékterych druhti slev nebo bezplatné prepravy v jedné
ze zemi) za podminky, Ze cestujici bude muset mit platny jizdni doklad vzdy pro celou
cestu, tj. 1 pro usek ze statni hranice do prvni stanice;

f) Podily z jizdného mezi dopravce — stanoveni podilt, bez dalsich provizi v zavislosti na
prodejci;

g) Ména uvedené ceny jizdenky — ve sméru PL -> CR ména PLN (prodej mozny PLN i
CZK, funkce sménarny prodejniho zafizeni); ve sméru CR - > PL ména CZK (prode;j
mozny CZK 1 PLN). Problém u zpatecnich jizdenek — moZnosti jsou:
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I.  Pristoupit na uvedeni mény a podilovani v mén¢ podle sméru TAM;

ii.  Pfistoupit na uvedeni mény podle sméru TAM a v backoffice zajistit podilovani podle
zasad jednosmérnych jizdenek (zpatecni jizdenky by se rozpadaly do dvou
samostatnych zdznamu v sestavach);

iii.  pfi volbé zpateéni pfeshrani¢ni jizdenky by byly vytistény dvé jednosmérné jizdenky;

h) Odbaveni kol zistane dle stavajicich pravidel (odbaveni na st. hr. plati do prvni stanice za
hranici, vybrané trzby nélezi dopravci, z jehoz dopravniho tzemi bylo odbaveno);

i) Kurz mén pro podily z jizdného mezi dopravci bude bran dnem vystaveni faktury po
uplynulém obdobi;

J) VyieSeni detailti k zavedeni tarifnich zmén k pieshrani¢ni jizdence je nutné z technickych
divodt naprogramovéani do 31. 10. 2014. Rozhodnuti o cenach jednotlivych relaci
pteshrani¢ni jizdenky, zakladni tarifni zdsady odbaveni a podily mezi dopravci za
jednotlivé relace je nutné dofesit do 30. 6. 2014,

K) GWTR navrhne a ptedlozi PR zmény v textu smlouvy mezi dopravci;

I) PR musi zjistit, kdo za polskou stranu bude vydavat kone¢né stanovisko a rozhodnuti o
parametrech pteshrani¢ni jizdenky (Odzial Wroclaw PR, centrala PR ve Warszawie ¢i
UMWD). Zasadni rozpor nastaveni vyse cen jednotlivych relaci pfeshrani¢nich jizdenek
je pouze pro nejkratsi isek Harrachov — Szkl. Porgba Jakuszyce (navrh PR 5,40 PLN/ 34,-
CZK, navrh KORID LK 3,- PLN/ 20,- CZK). Je nutné jej fesit, nebot’ dle nazoru KORID
LK by vysoka hladina jizdného v této relaci mohla znamenat znacny odliv cestujicich;

m) PR deklaruji, ze do 10. 06. 2014 zajisti stanoviska k vySe uvedenym bodim.

22.2.1.2 REALIZACE TARIFNICH ZMEN

Stanovisko PR k vySe navrhovanym zménam je takové, ze zmény by byly po dofeseni
technickych zélezitosti realizovatelné. Problémem je vysSe nakladi na apravu odbavovacich
zafizeni v situaci, kdy neni rozhodnuto o budoucnosti a o spolupracujicim dopravci od
prosince 2015. Bylo by neucelné vynalozit ndklady na Gpravu software od 1.1.2015 v dobé,
kdy neni jasné, kdo bude dopravcem v CR a zda by tento model pokradoval i v roce 2016.

Z vyse uvedeného divodu byl termin uvazované tarifni zmény odlozen na termin zmény
jizdnich fadu v prosinci 2015, pfipadné na 1.1.2016.

2.3 JizDNi RADY

Pracovni skupina ,,Jizdni fady* pracovala ve slozeni: Otto PospiSil, Pavel Blazek, Vaclav
Gebousky (v§ichni KORID LK), Viktor Liska (odbor dopravy KU LK) Pavel Jagko (GWTR),
Krzystof Bankowski (UMWD). Vystupem cCinnosti pracovni skupiny je popis stavajiciho
stavu, navrhova ¢ast pro obdobi od r. 2016 a podminky, za kterych je moZzné navrzenych cilt
doséhnout.
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\2.3.1 STAVAJICi STAV

V dobé zpracovani projektu je v platnosti GVD 2013/14, ve kterém je relace Liberec —
Szklarska Poreba Gorna rozdélena na tisek Liberec — Kofenov (Harrachov)' a usek Kofenov
(Harrachov) — Szklarska Poreba Goérna. Neexistuje tedy nabidka pifimého spojeni z Liberce do
Szklarske Porgby.

Koncepce dopravy se odviji od moznosti infrastruktury. Na trati 036 v tseku Liberec —
Tanvald — Harrachov je mozné vlaky provozovat v intervalu 40 minut (a jeho nasobcich).
Dale vzhledem k technologii v useku Tanvald — Harrachov (v¢. technologie stanic) nejsou
vedeny v GVD 2013/14 vlaky v pravidelnych intervalech. Pfesto je mozné navazovat vlaky
Kofenov (Harrachov) — Szklarska Poreba v pfiblizné 2-hodinovém intervalu (v provozu je 6
part vlaka, z cehoz 3 pary jsou celoro¢ni a 3 pary sezonni).

Liberecky kraj pocita s tim, ze v letech 2014 a 2015 probéhne na trati 036 rekonstrukce, ktera
umozni provoz vlaka v useku Liberec — Tanvald v intervalu 30 minut (a jeho néasobcich) a
v useku Tanvald — Harrachov v intervalu 60 minut (a v jeho nasobcich).

V dalsich podkapitolach jsou rozpracovany varianty konstrukce GVD s ohledem na
pfipravovanou rekonstrukei trati 036.

\2.3.2 MOZNOSTI KONSTRUKCE JiZDNIHO RADU
V ramci pfipravovanych variant je cilem maximaln¢ zohlednit pozadavek ptimého spojeni
z Liberce do Szklarske Poreby:
a) Piimé vlaky Jizerskohorské Zeleznice (JHZ) v zakladnim intervalu konstrukce GVD 2-
hod.%;
b) Prvni vlak z Liberce a posledni do Liberce piimy, ostatni pfestup v Harrachovg;
c) Varianta s pfestupem mezi v§emi vlaky:
I.  prestup v Tanvaldu;
ii.  prestup v Kofenove;
iii.  pfestup v Harrachovg;
Struény popis variant:
ad a)

Piinosem je odstranéni prestupli v Kofenové¢, resp. Harrachové. Je vSak nutné vyteSit
problematiku spojenou s povolenim vozidel JHZ pro provoz v Polsku. Déle je nutné diikladné
provéiit dopad na zvysenou potiebu téchto vozidel v ramci JHZ. Pedpokladem pro tuto
variantu je vybudovani vyhybny v Harrachové.

ad b)

1 . . YO ET ;v . 4 X , . .y ,
usek je soucasti Jizerskohorské Zeleznice (JHZ), dopravce Ceské drahy, a.s. provozuji dopravu v tomto Useku
na zakladé vybérového fizeni
2 v v Y
nefeSena omezeni jizdy vlaku
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Tato varianta vychazi z technologie var. a), ale omezuje benefit v podobé piimého spojeni
béhem celého dne. Jeji vyuziti lze zvazit v ptipadé, Ze nebude vybudovana vyhybna
v Harrachové.

ad c)

Jedna se o variantu, ktera ve vSech podobach nepfinasi piivodné pozadovany efekt pfimého
spojeni z Liberce. Podvarianty c)ii a c)iii jsou kopii stavajiciho stavu. Podvarianta c)i pfinasi
zatraktivnéni pieshrani¢nich osobnich vlaki pro cestujici z Tanvaldska a z relaci ve sméru od
Zelezného Brodu (a navazujicich dalkovych relaci z Prahy, Pardubic, atd.) ale naopak
zhor$uje nabidku dopravy z Liberce a Jablonce n/N do Desné a Harrachova (v této relaci by
byl u nékterych spojlii nutny prestup v Tanvaldé€). Vyhodou podvarianty c)i by bylo omezeni
prenaseni nepravidelnosti mezi tisekem trat¢ 036 s hustou pfiméstskou dopravou (kde Ize
ocekavat s ohledem na vysoké vyuziti propustnosti traté a minimum rezerv velké provozni
nepravidelnosti) a usekem Tanvald — Szklarska Poreba Goérna. Dalsi vyhodou této
podvarianty spocivajici v prodlouzeni vozebniho ramene ve sméru z Polska by byla snazsi
obhajoba poskytovani dota¢ni podpory na poslké strané€ (viz kap. 2.1.10.2 tohoto dokumentu).

Po tpravé jizdnich fada na trati Liberec - Tanvald do intervalu 30 / 60 minut technologicky
vychazi obraty souprav (ptestupy mezi vlaky) v modelu piipravovaném KORID LK do stanic
Tanvald, Harrachov a SPG. Do stanice Kofenov vychazi obraty vlaku pii stavajicim intervalu
40 / 120 minut.

2.3.3 NAVRH JR

Potencidl ke zvy$eni atraktivity traté pro cestujici.

Dtvodem pro hledani pfimého spojeni je snaha o co nejvyssi komfort pro uzivatele pii
cestach z Polska (Wroclaw, Jelenia Gora) do Jakuszyc a dale k hlavnim cilim v Cechach
(Harrachov, Liberec, Praha). Obdobné z Ceské strany je zajem o spojeni z Prahy, Turnova,
Semil, Hradce Kréalové a zejména z Liberce a Jablonce nad Nisou do Kofenova, Harrachova,
Jakuszyc, Szklarske Poreby a dale do polského vnitrozemi s co nejniz§im poctem piestupd.
Hlavni poptavku cestujicich na trati Harrachov - SPG je moZné pro nazornost pfifadit k
nékolika typickym relacim:

a) Jelenia Gora — Jakuszyce;

b) Jelenia Gora - Liberec / Praha;
¢) SPG — Harrachov;

d) Liberec/ Praha — Jakuszyce.

Pro tyto relace se objednatelé snazi minimalizovat pocet piestupi. Nejvetsi potencial
ptreshrani¢ni Zelezni¢ni trati obecné spociva v dopravé cestujicich ze sidelnich oblasti (Praha,
Liberec, Jablonec n. N., Wroclaw, Jelenia Goéra) k turistickym nastupnim mistim ve
Szklarske Porgbé&, Jakuszycich a Harrachové. Nejvyssi marketingovou atraktivitu by méla
nabidka spojeni "na hory" vlakem a zpét vyletem pésky, s jizdnim kolem nebo na béZkach.
Pro prezentaci této nabidky je tfeba omezit pfestupy cestujicich se zavazadly mezi vlaky
jednu stanici pied cilem cesty.
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Nezanedbatelnou pfilezitost tvofi pieprava zde ubytovanych vyletnikii mezi Szklarskou
Porgbou a Harrachovem. Pravé pro tuto cilovou skupinu by byla velmi atraktivni nabidka
historickych vlaka.

Jednorazové hromadné akce

S ohledem na pravidelné konani hromadnych akci ve sportovnich arealech Jakuszyce a
Harrachov je ziejmé, Ze mimo pravidelny provoz musi byt s velkou kapacitou feSena doprava
praveé pro ucastniky a divéky téchto jednotlivych akci. Jedna se o samostatnou problematiku.
S predstihem je tfeba definovat legislativni rdmce pro zvlastni zplsob provozu a organizace
dopravy. Pfikladné je nutné z pohledu fizeni provozu na drdze umoznit kyvadlovy provoz
kapacitnich vlakli z obou stran trati do zastavky Jakuszyce ( trat’ by pii provozu v tomto
rezimu byla rozdélena na na dva nezavislé useky).

Dostatecnou kapacitu vlakové soupravy pro jednorazové hromadné akce lze v principu

dosahnout nasledujicimi zptsoby:

a) Sestaveni vlaku z vice vozidel, které jsou do provozu bézné nasazovany, tzn. jejich stazeni
z jinych vykonli a tam omezeni kapacity nebo nasazeni jinych souprav. Vyhodou je
pouziti vozidel uréenych pro provoz na trati po legislativni 1 technické strance;

b) Nasazeni jinych souprav na mimofadné a pravidelné vlaky na trati. Piikladné se muze
jednat o nasazeni klasické soupravy s lokomotivou nezavislé trakce. Toto feSeni je
relativné jednoduse realizovatelné ve vnitrostatni dopravé na polském tzemi, kde neni
nutné fesit legislativni obtize pfi pfekroceni stitni hranice a technické obtize pfi provozu
na ozubnicovém useku Tanvald - Kotenov. Klasické soupravy by bylo mozné za urcitych
podminek (vozy RIC) provozovat s vyménou hnaciho vozidla i v Ceské republice.
Pravdépodobnéjsi je jejich pouziti pro kyvadlovy provoz v Polsku a pokryti useku
Harrachov - Jakuszyce soupravami sloZzenymi z bézn¢ nasazovanych ¢eskych vozi;

Poptavka po piepravé je na trati Jelenia Gora - Harrachov - Tanvald velmi nepravidelna. Je
ovlivnéna sezonnosti 1 aktudlnim pocasim. Vyznamné ptepravni Spicky vznikaji v zimni a
letni sezén€ v sobotu dopoledne, kdy mlize byt pocet cestujicich ve vlaku az o dva fady vyssi,
nez v mimosezong. V 1été situaci dale komplikuje pieprava jizdnich kol, ktera jsou narocné na
prostor ve voze a dale snizuji kapacitu vlaku.

12.3.3.1 ROZSAH PROVOZU.

Vzhledem k vyrazn€ proménlivé piepravni poptavce doporucuje pracovni skupina piiblizné
rozsah provozu na pieshrani¢nim tuseku:

a) Kmenové celoroéni vlaky - 3 pary v intervalu 240 minut (SPG 10:30, 14:30, 18:30). Tyto

vlaky zajiStuji celoro¢ni pravidelnost a spolehlivost nabidky pteshrani¢niho spojeni. V
mimosezoné (duben, listopad, prosinec do Vanoc) s velkou rezervou odpovidaji poptavce.

b) Sezoénni vlaky - 3 pary v hlavni zimni a letni sezoné denné, po zbytek turistické sezony o
vikendech, v prokladu s celoro¢nimi vlaky ve vysledném intervalu 120 minut (SPG 8:30,

vvvvv

zajistuji kapacitni posileni. Tato nabidka kapacitné vyhovuje vyjma jednotlivych
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ptepravnich Spicek. V piipadé dalsiho nariistu poptavky lze uvazovat o vedeni nékterych
téchto vlakti denné, s ohledem na ptipojové vazby.

c) Posilové vlaky - 2 dopoledni pary o vikendu v hlavni zimni a letni sezoné ve sméru "do
hor" v prokladu s celorocnimi a sezénnimi vlaky ve vysledném intervalu 60 minut (SPG
9:30, 11:30). Tyto vlaky fesi nedostatecnou kapacitu v jednotlivych dopravnich Spickach,
zejména v sobotu dopoledne, resp. v obdobi, kdy je nabizend kapacita snizovana
ptepravou jizdnich kol. Pro pozadovany vysledny ptesny 60 minutovy interval mezi vlaky
je nutno zvysit propustnost trat¢ v iseku Harrachov- Szklarska Porgba Goérna.

d) vecerni spoj - 1 par denné pouze v hlavni letni turistické sezéné (SPG 20:30) pro moznost
navratu v misté ubytovanych turistii z vyletu v obdobi, kdy je v tomto ¢ase denni svétlo.

e) Dalkové sezénni vlaky - 1 az 3 pary (ranni, poledni, veCerni) dalkovych vlaka v
samostatné trase v hlavni zimni a letni sezén¢ o vikendu, pfipadné denné a po zbytek
turistické sezony o vikendech (SPG cca 9:00, 13:00, 17:00). V soucasné dob¢ jedna o
namét, ktery by feSil rychlé spojeni pro turisty a ostatni cestujici v relaci Praha -
Harrachov - Jakuszyce - SPG - Jelenia Géra - Wroclaw. Tato nabidka by byla cilena na
dopravu ubytovanych z jejich bydlisté do hoteld (vicedenni pobyt), moznost jednodennich

vyletii obyvateli vzdalengjSich mést (Praha, Wroclaw) do hor, ptipadné doplikové pro
moznost vyletdl ubytovanych do vyznamnych turistickych cili ve vnitrozemi (Praha,
Wroclaw, Jelenia Gora). Z divodu moznosti financovani provozu déalkovych vlaki v
Polsku z celostatni urovné mize byt vyhodné, aby vychozi a cilova stanice spojii lezela v
Polsku mimo tizemi Dolnoslezského vojvodstvi. Efektivnim provoznim modelem by bylo
nasazeni klasickych souprav s RIC vozy a zaménou lokomotiv elektrické a nezéavislé
trakce mezi protijedoucimi spoji pfi jejich kfizovani v SPG. Alternativné lze v SPG
soupravy z vnitrozemi obracet a mezi Ceskymi a polskymi vlaky zde ptestupovat. V
soucasné dobé¢ jsou dalkové vlaky v provozu a jsou ukonceny ve stanicich SPG, Tanvald.
Ve vSech ptipadech je nutno dofesit slozeni soupravy a technologii jizdy vlaku v Gseku
Tanvald — Kofenov a zpét. Tyto vlaky téz vyhodnym zpisobem fesi kapacitu v
jednotlivych dopravnich Spickach. V ptipad€ provozu vlakii pouze ve dnech mimo $kolni
vyutovani v CR a PR by bylo mozné vyuzit tim uvolnéné vozové kapacity v okoli
vychozich mést.

f) Mimotadné vlaky - jedna se o nepravidelnou jednorazovou nabidku, ktera je samostatné
organizovana pfi akcich hromadného charakteru.

g) Historické vlaky - na useku Kofenov - SPG se jedna o vyuziti potencialu vytvoreni

celodenni atrakce nejen pro ubytované turisty v Harrachové a SPG k vyletim do
sousednich mést. Provoz mliZze mit charakter mimotadnych vlakii v pfedem vyhlaSenych
jednotlivych terminech nebo pravidelné nabidky v hlavni turistické sezoné. V druhém
pfipadé¢ je mozné historické vlaky vyuzit pro kapacitni posileni v jednotlivych ptepravnich
Spickach, na druhou stranu by bylo nutné vytvofit stabilni zdroje pro spolufinancovani
provozu. Nutnym ptedpokladem je persondlni iniciativa a provozni zdzemi (krytd dilna,
resp. depo v Kotenove, piipadné v Tanvaldu).

Tento vicestupnovy rozsah provozu nejlépe odpovida skute¢né prepravni poptdvce. Navrzeny
systém reaguje na vyrazné SpiCky poptavky v kratkém casovém obdobi (typicky sobota
dopoledne) ve sméru "do hor". Zaroven vyuziva skute¢nost, Ze vyznamna cast cestujicich je
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schopna se v ramci svého turistického programu piemistit z optimalniho nastupniho bodu ve
vrcholové stanici Jakuszyce do Harrachova nebo SPG, kde je odpoledne cetnéjsi nabidka
spojtt ve sméru zpét do vnitrozemi. Pro vytvoreni atraktivni a kapacitn¢é dostate¢né nabidky na
trati je tfeba realizovat alespon prvni tfi urovne.

Nevyhodou vicestupnového systému je velka nepiehlednost omezujicich znacek v jizdnim
fadu. V této souvislosti se pro trat’ osvédCilo vydavani prehledného kalendate jizd vlakda.
Dalsi nevyhodou a skutecnosti, kterd bude zvySovat néklady, je to, ze na rozdil od stavajiciho
modelu, kdy dopravce operativné reaguje na vyvoj pocasi a poptavky pfidanim posilovych
vozl do souprav pravidelnych vlakl podle potieby, bude pfi tomto modelu provoz sezénnich
vlakl vedeny podle pfedem naplanovaného kalendaie, tedy i1 za obzvlast neptiznivého pocasi.

Z pohledu infrastruktury je pro vlaky trovné a), b) a d) dostate¢ny stavajici stav. Pro provoz
vlakd urovné e). — g) je nutné dale zvysit kapacitu trati aktivaci vyhyben Dolni Polubny,
Jakuszyce a Szklarska Por¢ba Dolna. V opaéném piipadé je mozné vlaky urovné €) — Q)
provozovat pouze v trase (misto) vlakil vyssi trovné.

22.3.3.2 ORGANIZACE PRAVIDELNEHO PRESHRANICNIHO PROVOZU.

V minulosti se zvazovalo mnoho riznych zpiisobii organizace provozu. Po nakupu novych
motorovych vozil v Cechach, elektrickych jednotek a opravé trati Jelenia Gora - Szklarska
Porgba v Polsku byla mezi objednateli dojednana ramcova piedstava o technologii
pieshrani¢niho provozu. Na polské strané se predpoklada ucelené vozebni rameno Wroclaw -
Szklarska Poreba s elektrickymi jednotkami. Ceska strana by pak vozidly nezavislé trakce
zajistila pravidelny provoz z Ceské republiky do stanice SPG piimymi vlaky z Liberce,
pripadné z Prahy. SPG tak bude jedinym systémovym ptestupnim mistem. Ustanoveni této
dohody bylo prilomové, nebot omezilo roztiisténé diskuse o mnoha rtiznych zptisobech
dopravy a zacala tim ucinna spoluprace vSech stran na jedné, realn¢ dosazitelné a provozné
logické varianté.

2.3.3.3 ZAMER ELEKTRIZACE TRATI SZKLARSKA POREBA - JAKUSZYCE

Obcas je diskutovdna 1 moZnost elektrizace trati SPG - Jakuszyce, coZ by umozZnilo snadné

nasazeni polskych elektrickych jednotek i zde. K této myslence je tfeba uvést nékolik

poznamek:

a) Vysoka kapacita elektrickych jednotek by byla efektivné vyuzivana jen v jednotlivych
dnech pfi kondni hromadnych akci v Jakuszycich. V béZném provozu je vyhodnéj$im
feSenim nasazeni motorovych vozl s niZsi kapacitou;

b) Vzhledem k uvedenému je diskutabilni vyuziti trakéniho vedeni, naklady na jeho stavbu a
provoz. Vzhledem k extrémnim klimatickym podminkdm (namrazy, vyvraty stromt) by
nasazeni zavislé trakce snizilo spolehlivost provozu;

c) Z davodu efektivnich obéht vozidel by bylo potiebné ptipadnou elektrizaci fesit az do
stanice Harrachov, do které by se presunuly systémové prestupy mezi Ceskymi
motorovymi vlaky a polskymi elektrickymi jednotkami. Dopravna Harrachov neni pro
tento Ucel z prostorovych ditvodl optimalni. Pfipadné zajizdéni ¢eskych motorovych vozl
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pouze do Jakuszyc by snizilo jejich efektivitu provozu, nebot’ by v Jakuszycich vznikl
minimaln¢ ptilhodinovy prostoj souprav.
V souvislosti se zamérem investice do elektrizace lze podotknout, Ze na polské trati je
naléhavéji tieba vyresit kapacitni problémy (néstupisté a odstavy v SPG, vyhybny Jakuszyce
a Szklarska Porgba Dolna), odstranit prejezdy s propady tratové rychlosti a pfipadné zvysit
tratovou rychlost, zejména v tseku Jelenia Gora - Piechowice.

22.3.3.4 PROJEDNANE SPOLECNE CiLE OBJEDNATELU

Liberecky kraj i Dolnoslezské vojvodstvi se shoduji na nasledujicich cilech projektu

pteshrani¢niho spojeni:

a) Spojeni je poticba zajistit za ucely nejen turistické dopravy, ktera ma nejvyznamnéjsi
podil v ramci pfepravni poptavky, ale také za ucely mozného spojeni do zaméstnani ¢i
skol (byt’ ptijde o napft. tydenni dojizd’ku);

b) Spojeni je potieba zajistit tak, aby bylo v souladu s ostatni dopravni koncepci tzemi
Libereckého kraje (j. v ndvaznosti na JHZ a ostatni regionalni dopravu) a Dolnoslezského
vojvodstvi (tj. navaznosti na dal§i spoje ve sméru Jelenia Gora, Wroclaw) — z toho
vyplyva:

i. V Libereckém kraji odjezdy vlaka v ¢asovych polohach Liberec X:30 — Tanvald X:30
— Harrachov X:00 — Szklarska Poreba X:30;

ii.  V Dolnoslezském vojvodstvi dojezdy do (resp. odjezdy z) Szklarske Poreby v ¢asové
poloze S:30;
c) Rozsah spojeni bude vychazet ze stavajiciho stavu s prihlédnutim k vyvoji piepravni
poptavky a s moznosti zapojeni piimého spojeni dalkovych vlakt z/do Prahy.
Pozndamka: Vzhledem k ndvaznostem v case S:30 a taktovéemu charakteru linek vychazi pro
navrhované jizdni rady 2015/16:

e pro spojeni SPG - Liberec - Dresden v Liberci prestupni doba cca 15 minut, v
opacném sméru 75 minut. Spojeni z Drazdan do Harrachova bude v Liberci s
prestupy 15 minut v obou smérech za predpokladu, Ze viaky do Harrachova budou
Jjezdit v intervalu 60 minut. Spojeni Dresden - SPG je realizovatelné téz pres stanice
Zgorzelec a Jelenia Gora;

e spojeni Varnsdorfu a Zittau do SPG pres Liberec by mélo byt po opraveé trati Hradek
n. N. - Zittau s 15-ti minutovymi prestupy v Liberci v obou smérech;

e pro spojeni SPG - Tanvald - Praha konstrukcné vychazi prestupni doba v Tanvalde 30
minut, v opacném smeéru 90 minut. Relaci Praha - SPG je proto vhodné resit
samostatnymi primymi viaky.

Poznamka: Z duvodu zakladniho taktu viaki 120 minut, ktery je vazan na nadnarodni uzly
Praha, Wroclaw a Dresden, a z toho vyplyvajicimu vzdjemnému casovému posunu
Jednotlivych linek, nelze z matematicko-konstrukcnich ditvodit bez negativnich dopadii do
jinych vazeb a nabidky spojeni casovymi posuny jednoduSe odstranit nékteré nevyhodné
prestupni vazby. Resenim je prodlouzeni vybranych linek.
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d) Na zikladé vy$e uvedenych spoleénych cilti je navrzen JR dle koncepce ,,Spojeni je
potieba zajistit za ucely nejen turistické dopravy, ktera ma nejvyznamnéjsi podil v ramci
pfepravni poptavky, ale také za ucely mozného spojeni do zaméstnani ¢i Skol (byt’ ptjde
0 napi. tydenni dojizd’ku (viz pfiloha), ktery rozdéluje spoje podle nasledujicich priorit:

a) Zakladni dvouhodinovy takt s oboustrannymi navaznostmi mezi ,,polskymi* a ,,éeskymi*
vlaky ve stanici Szklarska Poreba Gorna (SPG) v ¢ase "suda:30", ktery zahrnuje:

i.  Kmenové celoro¢ni vlaky (v taktu napi. 2-4 hod.);
ii.  Sezonni vlaky, které dopliuji celodenni takt na 2-hod;

b) Posilové sezonni vlaky doplnujici interval v obdobi turistické Spicky na 60 min.

Vedeni téchto viakii miize pomoci resit zvySené naroky na kapacitu. Predpoklad vedeni téchto

viaku bude zaviset na financnich mozZnostech objednatelii a na vyvoji prepravni poptavky.

¢) Vedeni nostalgickych vlakti Zelezni¢ni spole¢nosti Tanvald o.p.s. (Zubacka) — vyhoda
vysoké kapacity (cestujici i kola), vysoka atraktivita.

Vedeni techto viakit miize zatraktivnit nabidku spojeni. Zvazovany mohou byt dva modely:
i.  doplnéni k nabidce spojeni (viz ostatni kategorie dle priority);

iil.  Vrdmci posilovych sezonnich viaki za predpokladu, Ze provozovatel nostalgickych
Jjizd nabidne vyhodnou cenu objednateliim;

Po diskuzi Liberecky kraj a Dolnoslezské vojvodstvi preferuji var. a i s ohledem
na skutecnost, ze jizdni doby nostalgickych viakii znemoznuji v casovém prostoru urceném
pro jizdu posilového viaku vést cely par spoju. Tj. v pripadé vedeni nostalgické jizdy miize jet
jeden vlak v jednom sméru. Presto se obé strany shoduji, Ze v JR je potieba hledat pro vedeni
nostalgickych jizd prostor v GVD.

d) Pfimé spojeni rychliky v relaci SPG — Praha;
Tato varianta zavisi taktéz na dohodé s objednatelem dalkové dopravy v CR, kterym je

Ministerstvo dopravy. Dalsi podminkou pro vedeni viaku je vybudovani vyhyben v Dolnim
Polubném a Jakuszycich.

Objednatelé se shoduji, Ze cilového stavu by bylo potireba dosahnout v ramci GVD
2015/16.

2.3.4 PODMINKY DOSAZITELNOSTI SPOLECNEHO CiLE

Pro dosazeni cilti uvedenych v kap. 2.3.3  je potieba splnit nasledujici podminky:

2.3.4.1 OBLAST TECHNOLOGIE (KONSTRUKCE GVD)

a) Zajistit, aby bylo mozné obracet soupravy (zpravidla 1x MV 840, piip. 2x MV 840)
ve stanici Szklarska Porgba Gorna za 4 minuty (UMWD projedna s PLK);

b) Upravit legislativu vztahujici se k fizeni provozu dréhy tak, aby bylo mozné organizovat
dostatecné kapacitni dopravu v dobé€ kondni hromadnych akci z obou stran hranice;

12.3.4.2 OBLAST INFRASTRUKTURY:
 Pozadavky nezbytné:
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a) Dokoncit rekonstrukci trati Liberec — Tanvald (pfedpoklad v pribéhu r. 2015), nutné
ziskat garance SZDC z hlediska zpracovani GVD;

b) V piipadé vedeni pfimych vlakt vybudovat vyhybnu Harrachov (pfedpoklad v r. 2015),
nutné ziskat garance SZDC;

c) Zvysit tratovou rychlost v aseku Harrachov — Szklarska Poreba Gorna v piipadé, ze
nebude splnéna podminka 2.3.4.1.a).

Pozadavky doporudené:

a) Zvysit kapacitu ZST Szklarska Poreba Gérna o dal§i nastupni hranu u dopravni koleje a
rozsifit kapacitu stanice pro odstavovani polskych a ceskych souprav v provoznich
prestavkach;

b) Zvysit kapacitu trati aktivaci vyhyben Dolni Polubny, Jakuszyce a Szklarska Poreba
Dolna;

c) Odstranit propady tratové rychlosti na piejezdech - doplnit piejezdové zabezpecovaci
zafizeni, ptipadné piejezdy zrusSit nebo nahradit nadjezdem,;

d) Dle podminek zvysit tratovou rychlost;

e) Zajistit kvalitni zimni GdrZzbu;

f) Zajistit pribéznou tdrzbu a opravy trati pro jeji udrzeni v provozuschopném stavu bez
omezeni (na Ceské stran€ jsou aktudlni opravy umélych staveb a vyména kolejového
svr§ku v useku Tanvald - Kofenov pii zachovani funk¢ni ozubnice);

g) Zlepsit uroven informacnich prvki pro cestujici (orientacni systém, informaéni audio -
vizualni systémy, apod.);

2.3.4.3 OBLAST VOZIDEL

Nasazeni vozidel na trati Tanvald - SPG je komplikovano z téchto davodi:

2.3.4.3.1 Legislativni a technické ndaroky na schvdleni vozidel povolenych k provozu
v jednom stdaté na uzemi statu sousedniho

a) Legislativni naroky
Dle pisemného vyjadieni UTK (Drazni Gfad v Polsku) lze vozidla ceska vozidla schvalit
pro pravidelny provoz dvéma zpusoby.

i.  Povoleni provozu na zakladé toho, ze jak infrastruktura, tak soucasné vozidlo plné

spliuji evropské pozadavky TSI. Uvazovand vozidla ani infrastruktura tuto
podminku nespliiuji. Jedna se o velmi nédkladné feseni, proto neni dale sledovéano;

ii. Povoleni provozu vozidel na vSech tratich v Polsku standardnim schvalovacim
procesem UTK. O schvaleni vozidla musi pozddat dopravce, ktery piedlozi
pottebné doklady k vozidlu. Cely proces trva pfiblizn€ 1 rok. Podstatné je, Ze se
obecné schvéleny typ vozidla a nasledné¢ se pro jednotlivd konkrétni vozidla
ziskavaji dal$i povoleni. Pfi schvaleni vozidla mlze byt podstatny jeho konkrétni
dopravce (provozovatel) v Polsku. Mize byt vyhodou, pokud bylo vozidlo
stejného konstrukéniho typu v Polsku jiz dfive schvéleno. Je zde riziko, Ze se
zadateli nepodafi dolozit veSkeré poZadované doklady nebo vozidlo nesplni
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nékteré pozadavky. Schvalovani polskych vozidel pro provoz v CR se dgje
podobnym zptsobem, ale obvykle byva pro dopravce méné naro¢né. Tento
zpiisob schvileni vozidel se doporucuje sledovat jako zakladni variantu.

Jesté¢ existuji dalsi teoretické moznosti povoleni provozu vozidel na sousednim
pfeshraniénim useku. Tyto moznosti bohuZzel nejsou na tomto zelezni¢nim ptechodu u
novych vozidel pro pravidelny provoz aktualné pouzitelné:

I.  Moznost schvaleni vozidel do sousedni pohrani¢ni pifechodové stanice (PPS). Tento
zpusob neni v soucasné dobé mozny, protoze se jednd o novy Zelezni¢ni hraniéni
pfechod, ktery vznikl az po vstupu CR a PR do Schengenského prostoru (nelze
uplatnit zvykové pravo). Pro tyto pfechody plati nadiazena evropska legislativa, ktera
tento zpusob zatim nepfipousti. Presto je pravdépodobné, Ze provoz vozidel
schvalenych v jednom staté do nejblizsi PPS na uzemi druhého statu bude mozné v
budoucnu povolit i zde. Nutnym piredpokladem je uzavieni mezinarodni smlouvy
mezi staty, kterd by takovy zplisob provozu umoznila. V tom piipad¢ by bylo mozné
timto nejjednodussim zpisobem pieshrani¢ni provoz vozidel zavést. Definice PPS je
uvedena v Mistnim pohrani¢nim ujednani. V kazdém piipad¢ je zasadni, aby ve vSech
dokumentech byly jiz nyni dtsledné¢ uvadény PPS Koienov a Szklarska Porgba
Gorna, které maji na rozdil od Harrachova a Jakuszyc vhodné podminky a kapacitu
pro technologické prace s vlaky. V iseku mezi PPS se mohou nalézat dalsi mezilehlé
stanice a dopravny (viz PPS Dé&Cin hl. n. - Bad Schandau);

ii.  Povoleni provozu na zaklad¢ "zvykového prava" u vozidel, ktera byla historicky v
preshrani¢ni dopravé mezi CR a PR diive pouzivana (napf. vozy 810). Ze strany UTK
jde v zasad¢ o "toleranci" historického stavu;

iii.  Povoleni mimotadné jizdy lze sjednat pro jednorazovy provoz. Je to vyuzitelné napf.
u jednotlivych jizd historickych nebo pracovnich vozidel, nikoli pro pravidelny
provoz.

b) Technické naroky;

Splnéni technickym ptedpokladii je soucasti schvalovaciho procesu Drazniho titadu (UTK).

V konkrétnim p¥ipadé schvalovani vozidel typu CD 840 mohou byt rizikovymi oblastmi
kompatibilita (zejména elektromagnetickd) mezi vozidlem a zabezpeCovacim zafizenim
(kolejovymi obvody stanice SPG), odolnost proti vykolejeni na usecich vybavenych
ptidrznici, ruseni signalu radiostanic elektrickym zafizenim ve vozidle apod.).

Sklonové poméry v tseku Tanvald - Kofenov (rozhodny spad 58 promile)

Provoz vlakii na sklonové naroéné trati v soudasnosti fesi predpis SZDC D40, (gestor: Zdendk
Bek, tel. +420 972 244 424, bek@szdc.cz). Povoleni provozu vozidel je vydavano na zakladé
praktickych zkouSek vozidel, souprav a jejich kombinaci. O povoleni k provozu zada
dopravce, na jehoz naklady zkousky vozidel probihaji. V poslednich letech se pfipravuje
aktualizace predpisu.

Predpisem je stanoveno né&kolik obecnych principi, které by mély byt na trati dodrZzovany.
Vysoké pozadavky jsou kladeny zejména na brzdovy systém vozidel, coz je ziejmé. Nékterd
vozidla nemaji brzdy dimenzovany pro provoz na tratich takového sklonu jiz z vyroby (napf.
Pesa SA 134), jina vozidla musi byt pro provoz na trati dodate¢n¢ upravena (napft. diive zde

© KORID LK, SPOL. S R.O. [@

SPOLECNE PRO 36/50
CESKO-POLSKE
PRIHRANICI



mailto:bek@szdc.cz

E 1] [} Cit3/Cel3
2007.2013

b&Zné nasazované vozy CD 843 po mimotadnych udalostech (MU) musi pro provoz na viech
tratich dle ,,Zavéreéné zpravy z MU®, vydané Drazni inspekci CR, podstoupit Gpravu
brzdového systému.

Aktualni znéni predpisu SZDC D40 napt.:

i.  Stanovuje piesny vycet povolenych vozidel pro osobni vlaky a jejich pfipustnych
kombinaci; to mj. vylucuje nekteré kombinace vozidel, které by bylo z provoznich,
technologickych nebo kapacitnich ditvodl potiebné sestavit;

ii.  Prikazuje umisténi hnaciho vozidla v soupravé vzdy na dolnim konci vlaku;

lii.  Nafizuje u vlaki vedenych lokomotivou, ze brzda musi byt ovladana z této
lokomotivy umisténé na dolnim konci vlaku - vlaky jsou smérem do stoupani sunuty;
iv. U vlaki vedenych lokomotivou nepovoluje zapocitani dal$ich ¢innych vozidel, ktera
nejsou povolena pro vedeni vlakli na této trati, pfi stanoveni normativu hmotnosti
vlaku - to napf. neumoziiuje nasazeni motorové jednotky CD 814 v kombinaci s
jinym, siln€¢j$im motorovym vozem.
VSse v souhrnu zdsadnim zpisobem omezuje vybér dostupnych vozidel pro provoz.
Pro provoz jsou povoleny napf. tyto kombinace vozidel CD: 714, 715, 730, 731, 740, 742,
743, 810, 810+810, 810+010+810, 820, 840, 840+840, 840+840+840, 843*, 943+843*,
854.2, Bdtn+854.2**,
Pozndmka*: vozy rady 843 jsou po mimoradné uddlosti do doby upravy jejich ridiciho
systéemu Draznim uradem na trati Tanvald - Korenov zakdzany.
Pozndmka**: normativ hmotnosti pro motorovy viiz 854.2 je stanoven na 20 t, tedy v praxi je
moznd jediné souprava 854.2+Bdtn+854.2.

2.3.4.3.2 Aktudlné je v pripominkovani nové pfipravované znéni predpisu D40. K
této posledni verzi (06/2015) ma Liberecky kraj tyto hlavni konkrétni
pfipominky:

a) Omezit platnost piedpisu D40 pouze na usek Tanvald - Kofenov s mimotadnymi
sklonovymi poméry;

b) V celém piedpisu formalné disledné sjednotit nazvoslovi tak, aby bylo jednoznaéné
zfejmé, zda se cely odstavec, resp. kazd4 jednotliva véta vztahuje k provozu vlaki v Gseku
Tanvald - Kofenov obousmérné/ ve sméru jizdy vzhiru / ve sméru jizdy dol;

C) Zrusit taxativni vyjmenovani souprav vlakti osobni dopravy a zejména Gplny vycet
piipustnych kombinaci vozidel, resp. zcela opustit logiku povoleni hnacich ¢innych
vozidel a nahradit ji napft. rozliSenim riznych typi hnacich vozidel, pfip. fidicich vozi pro
usek Tanvald - Kofenov;

d) Do normativu hmotnosti maximalné dopravované zatéze zapocitavat ve sméru do stoupani
vSechna ¢innd hnaci vozidla, pro ¢inna hnaci vozidla, ktera nejsou trakéné vhodna pro
samostatnou jizdu do stoupani, tzv. zdporny normativ dopravované zatéze, ktery by
umoznil jizdu takovych vozidel v kombinaci s vozidlem, které zde ma stanoveny kladny
normativ hmotnosti a zdroveil ¢inné hnaci vozidlo "zapocitavat" pfi stanoveni normativu
hmotnosti celého vlaku (piikladné soupravy 814+854.2, 814+libovolné vlozené
vozy+742);

e) Umoznit provoz vozu 840 v kombinaci s vozy jinych fad,;

f)  Umoznit provoz vice nez 3 vozi 840 na jednom vlaku.
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2.3.4.3.3 PROSTOROVA PRUCHODNOST VOZIDEL NA USECIiCH VYBAVENYCH
OZUBNICi V USEKU TANVALD - KORENOV

Provoz vlakii na sklonové naroéné trati fesi té2 predpis SZDC D40 na zékladé praktickych
zkousek. Mnoho vozii nelze z konstrukénich divodli na trati provozovat, protoze by
dochazelo k fyzické kolizi ozubnicového hiebene a vozidla, zejména v mistech konkavni
zmény stoupani traté nebo deformovanych (prohnutych) ocelovych prazct. Tento problém
byl identifikovan u mnoha vozii moderni konstrukce, napt. u vozii Siemens Desiro
Classic.

Vyrobce vozidel stanovuje podminky pro provoz vozidel — do 40 promile bez omezeni.
Pro nasazeni vozidel na tratich s vysSim sklonem by byly nutné specidlni apravy (napf. u
vozidel . 642 DB Desiro Classic vyrobce s ohledem na velmi omezené pouziti téchto
vozidel a vysoké finan¢ni naklady odmitl fesit).

2.3.4.3.4 PRECHODNOST VOZIDEL - POVOLENA TRiDA TRATOVEHO ZATIZENi

Ttida tratového zatiZzeni je na Ceské strané stanovena v tabulkdch tratovych poméri
(TTP), Tabulce 12, resp. v systému REVOZ (gestor ing. Hummel, tel. +420 972 244 140,
hummel@szdc.cz). V tseku Tanvald - Harrachov jsou pfechodna vozidla tfidy tratové
prechodnosti A a skupiny pfechodnosti 1, prijezdny prifez je Z-GC. Hnaci vozidla fady
730, 731, 740 a 745 jsou piechodna pouze jednodu$e maximalni rychlosti 30 km/h. Na
polském tseku jsou prechodna vozidla tiidy B2, prijezdny pritez je UIC-GC.

Obecné parametry vozidel jsou uvedeny predpisu D2/1, Tabulce 1j (spravce Ing. Mrzena,
tel. +420 972 244 128, mrzena@szdc.cz). Néktera vozidla maji vyssi hmotnost na
napravu, piesto jsou zafazena do tratové tfidy A a na trat’ jsou pfechodnd bez omezeni.

Pro provoz na useku Tanvald - Harrachov jsou bez omezeni povolena napi. vozidla
tratové tfidy A téchto fad: EN57, 714, 742, 743, 750.7, 753.7, vSechny motorové vozy a
parni lokomotivy 200, 202, 210, 213, 300, 310, 311, 324, 331, 404, 410, 411, 431. V
useku Tanvald — Kofenov je vSak nutno pocitat s omezenimi s ohledem na sklonové
poméry traté podle piedpisu SZDC D40.

Poznamka: Na trati Tanvald - Harrachov st. hr. je povoleno pouzivani elektrického topeni

3000 V DC a 22Hz AC vcetné usekil s ocelovymi prazci. Neni povoleno elektrické topeni
50 Hz a 16a2/3 Hz - zdroj SZDC, Ing. Mrzena, TTP 548 C, tab. 8b.

2.3.4.3.5 NASAZENi VOZIDEL PORIZENYCH Z DOTACi EU MIMO TRATE REGIONU
SOUDRZNOSTI NUTS Il, PRO KTERE BYLA JMENOVITE PORIZENA

Regionalni politika Evropské unie, téZ politika hospodatské a socialni soudrznosti (HSS),
je naplnovana mj. prostfednictvim strukturdlnich fondd, napt. Evropského fondu pro
regionalni rozvoj (ERDF), z n¢hoZ jsou financovany projekty Regionalniho opera¢niho
programu (ROP). V ramci ROP bylo profizeno téz 14 z 16-ti novych vozidel CD 840
Stadler RS-1 pro trat¢ "Jizerskohorské Zeleznice". Cilem HSS je mj. "Evropska tizemni
spoluprace", tj. podpora pieshranicni spoluprace regioni na urovni NUTS III
nachazejicich se podél vSech vnitinich a né€kterych vnéjSich pozemnich hranic a vSech
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regionli irovné NUTS III podél ndmoinich hranic, které jsou od sebe obecné vzdaleny
nejvyse 150 kilometrd. Dale je podporovana meziregionalni a nadndrodni spoluprace
regiontl. Tento cil je financovany z ERDF a v Ceské republice pod né&j spadaji viechny
regiony (ROP).

Z uvedeného vyplyva, Ze nasazeni vozidel CD 840 je v doslovném souladu s Cilem EU
"Evropské tizemni spoluprace" financovaného z fondu ERDF, ze kterého byla tato vozidla
prostfednictvim ROP pofizena.

Dle pisemného vyjadieni Regiondlni rady regionu soudrznosti Severovychod je pro
povoleni provozu s dotaci pofizenych vozidel CD 840 v useku Harrachov - SPG
podminkou smlouvou Libereckého kraje dolozit, ze se jednd o objednavku vykond Vv
zavazku vetejné sluzby.

Piijemce dotace, tedy Ceské drahy, a.s., mize pozadat o zménu Smlouvy o poskytnuti
dotace formou jejiho dodatku, coz podléhd schvaleni Vyborem Regiondlni rady regionu
soudrznosti Severovychod (RRSV). Lze ocekévat kladné vytizeni zadosti.

Ptiprava zdméru provozu vlakid do Polska musi byt zahédjena nejdiive schvalovacim
procesem draznich vozidel pro provoz na polskych tratich u Drdzniho ufadu v Polsku
(UTK), coz je ¢asové a finan¢né naro¢né. Jiz pro tento krok budou potiebovat Ceské
drahy, a.s. uritou zaruku, Ze jisté ziskaji souhlas s nasazenim vozidel mimo uzemi
regionu soudrznosti Severovychod. Ptiprava smluvnich vztahti obou objednateld bude téz
dojde velmi pravdépodobné az pied zahajenim provozu, kdy uz musi mit vozidla povoleni
k provozu v Polsku. Resenim této situace by mohlo byt podani zadosti Ceskych drah, a.s.
o uzavieni dodatku s RRSV neprodlené a samotny dodatek uzavfit jesté pied doloZenim
smluvnich vztahii objednavatelti napt. formou platnosti dodatku v den podpisu a nabyti
jeho ucinnost podminit doloZzenim platnych smluvnich vztahi prokazujicich, ze se jedna o
objednavku vykontll v zdvazku vetejné sluzby.

2.3.4.3.6 AKTUALNE DOSTUPNA A VHODNA VOzIDLA ¢D PRO PROVOZ PRiIMYCH
VLAKU DO SPG Z LIBERCE, PRIPADNE Z PRAHY

Piimé linka Liberec - SPG

Pro usek Liberec - Harrachov mé na zéklad€ fadného poptavkového fizeni Liberecky kraj
uzavienu do roku 2026 smlouvu s vitéznym uchaze¢em, kterym jsou Ceské drahy, a.s. Pro
tyto vykony byla pofizena nova vozidla CD 840 Stadler RS-1 s ipravami pro provoz na
sklonové naroéném useku Tanvald - Kotenov, kde je omezeny vybér provozovatelnych
modernich vozidel. Z téchto diivodl je pro ptimé vlaky Liberec - SPG v zasad¢ jedinym
logickym a smluvné relativné snadno fesitelnym zptisobem rozsifeni vykontt CD do SPG
s vyuzitim vozidel CD 840. Timto feSenim se mj. pfedejde smluvnim komplikacim, které
by mohly nastat, pokud by na vysoutézenych tratich Jizerskohorské zeleznice zacal

operovat dal$i dopravce (napt. problematika garance a rozactovani trzeb).

Stavajici pocet 14-ti turnusovych vozidel CD 840 postaduje, aby pii provozu vlaki na
useku Liberec - Tanvald v intervalu 30 minut ve dvojicich (ranni a odpoledni Spicka dn
$kolniho vyu¢ovani) byl k dispozici pravé jeden viiz CD 840 pro dopravu v tiseku Desna-
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Riedlova vila - SPG. S jednim vozem lze v useku zajistit interval 120 minut. Tento stav
nebude v urcitych piipadech (napt. Skolni prazdniny a svatky pouze v PR) kapacitné
dostate¢ny. V piipadé pozadavku na kapacitni posileni ve dnech Skolniho vyuc¢ovani nebo
zajisténi vykont v tseku Desna-Riedlova vila - Harrachov v hodinovém intervalu v
odpoledni Spicce ve dnech Skolniho vyufovani je nutné pii rozsifeni vykonu
Jizerskohorské Zeleznice do SPG uvazovat se zvySenim turnusové potieby o jedno
vozidlo. Toto Ize doporucit obecné ve vSech ptipadech, nebot’ tim budou odstranény
nékteré Casové rizikové technologické manipulace s vlaky a bude zvySena provozni
stabilita celého systému.

Vzhledem k tomu, ze se v soucasné¢ dobé, z duvodu nizsi realné disponibility, resp.

vysokého spravkového stavu vozidel CD 840, nedafi pii dvou zaloznich vozidlech udrzet

v provozu potfebnych a smlouvou garantovanych 14 turnusovych vozidel, je nutné, aby

byla v kazdém ptipadé pro spravné plnéni smluvnich zavazku piijata dopravcem napravna

opatieni. Stavajici neuspokojivy stav je mozné fesit (bez ohledu na moznost rozsifeni
vykontt CD do SPG) nékterym z nasledujicich zptsobi:

a) Zasadnimi zménami v managementu oprav CD u vozi fady 840 (napf. zkraceni dasu
opravy formou zdmény skladovych funkénich celkd, apod.);

b) NavysSenim poctu zaloznich vozidel.

Dle vyjadieni CD bude bod a) fesitelny po uplynuti zaru¢ni doby.

Moznosti CD k navySeni poétu zaloznich vozidel nebo kapacitniho posilovani dle

skute¢né poptavky jsou napft. nasledujici:

a) Moznost nasazeni vozidel fady 841 s kompatibilnim vice¢lennym fizenim smér
Frydlant a uvolnéni posilovych vozl fady 840 pro trat’ Liberec - Harrachov (-
Szklarska Porgba Gorna);

b) Po skonceni garance vyuzivat moznost kombinace vozidel fady 840 s jinymi
soupravami pro kapacitni posileni v ¢asech mimo $pi¢ku pracovnich dni (ve
Spickovém intervalu 30 minut jsou vysoké pozadavky na trakci i technologickou
jednoduchost) a o vikendech, zejména v tiseku Tanvald - Harrachov (- Szklarska
Porgba Goérna); 5

c) Vyuzit zajmu LK (UMWD) o objednani dalsich vlakt nad ramec JHZ pro kapacitni
posileni v tiseku (Liberec -) Tanvald - Harrachov (- Szklarska Porgba Gorna).

Pro provoz na tratich smér Frydlant je podminkou moznost viceclenného fizeni vozidel

(coz spliuji vozy 840.001-016 a 841.015-017). Pro provoz na trati Liberec - Tanvald -

Harrachov je navic nezbytna schopnost provozu vozidla na sklonové néaro¢né trati

Tanvald - Kotfenov (spliuje fada 840). Pro kapacitni posileni vlaki v useku Tanvald -

Harrachov by bylo mozné pouzit hnaci vozidla dalSich fad, pokud by byla pfipusténa na

tuto trat’ dle piedpisu SZDC D40 (v Gvahu pfipadaji napt. fady 750.7, 843 (po realizaci

uprav natfizenych drdznim Ufadem), 854.2, ptipadné vozy fady 814 v kombinaci s jinym
hnacim vozidlem).

Je ziejmé, Ze nepravidelnou poptavku v useku Tanvald - Harrachov (-Szklarska Porgba

Gérna) nelze vyiesit pouze s dostupnymi vozidly JHZ (fada 840). Proto lze doporuéit, aby

(z vozidel schvalitelnych pro provoz v useku Tanvald - Kofenov) byla vybrana nejméné

jedna fada, kterou bude mozné vyuzivat pro kapacitni posilovani vlakl na trati 036. V této

souvislosti je vhodné uvazit moznost spoleéného nasazeni na vlaku s vozidly . 840 a téz
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zdjem objednatele o doplitkové vykony na trati Tanvald - Zelezny Brod - Turnov, piimé
vozy z Prahy do Harrachova a obsluhu polské trati do stanice Szklarska Porgba Gorna.

Pfim4 linka Praha - Harrachov (- SPG)

Pro ptimou linku z Prahy se predpoklada vyuziti vozidel, které budou nasazovany na
dalkové vlaky Praha - Tanvald. S t€émito vozidly se téz pocita pro nasazeni na doplitkové
vykony na trati Tanvald - Zelezny Brod - Turnov. V sou¢asné dobé jsou na dalkovych
vlacich nasazovany vozy 854.0 a lokomotivy 750.7, 749, 754.

Ve sttednédobém horizontu dojde na zéklad¢é vybérového fizeni Ministerstva Dopravy na
dopravce k nahrazeni souprav s vozy 843 na lince Liberec - Pardubice. Lze pfedpokladat,
ze se pak vozy 843 objevi také v depu Praha a budou nasazovany na vykony Praha -
Tanvald. Podminkou pro nasazeni vozii 843 je Gprava fidiciho software (odstranéni slozité
vazby mezi riznymi druhy brzd) dle vysledkd Setieni MU a opétovné doplnéni do
predpisu SZDC D40,
S dopravcem CD, a.s. ma Liberecky kraj aktudlné uzavienu dopravni smlouvu mj. na trat’
Turnov - Tanvald, na tuto smlouvu lze téZ objednavat doplitkové vykony na dalSich
tratich, nap¥. Tanvald - Harrachov st. hr. Z vozidel aktualng vlastnénych dopravcem CD,
a.s. Ize s ohledem na extrémni sklonové poméry v tiseku Tanvald - Kotenov, dopliikovymi
vykony na trati Tanvald - Zelezny Brod - Turnov a eventualnim provozem do Polska
teoreticky uvazovat s nasledujicimi fadami:
a) Vozidla 843, resp. soupravy 943+843
Vyhody:
I.  Provozni zkusenosti s vozidly v mist¢;
ii. EDB, vyborné adhezni vlastnosti - vSechny napravy hnané;
iii.  Provéfena schopnost celoro¢né spolehlivého provozu s fidicim / pfivésnym vozem
na useku Tanvald — Kotfenov;
iv.  Optimalni kapacita soupravy 843 nebo 843+943 pro vSechny regionalni vykony z
Tanvaldu so SPG i Turnova;
V.  Moznost nasazovat soupravy v ramci ob&éht prazskych rychliki celotydenne;
vi.  Vice€lenné fizeni - moznost kapacitniho posileni soupravy dal$imi motorovymi a
pfivésnymi vozy v tseku Turnov - Praha nebo pfi jednotlivych Spickach poptavky;
moznost kiidlovych ptimych vozi Praha - Rovensko p. T. / Praha - Harrachov (-

SPG);
vii.  Provoz do Polska lze s vyhodou fesit spole¢né s peazi Glucholazy;
viii.  Vozidlo mize vyuzivat horni rychlostniky;
Nevyhody:

i.  Omezeny pocet disponibilnich vozii v CR;
ii.  Aktualné zakaz provozu v Gseku Tanvald - Kofenov po MU do doby upravy
tfidiciho software;
ili.  Nutna zména dislokace vozli mezi depy;
b) Vozidla 854.2, resp. soupravy 854.2+854.2, 854.2+pfivésny viiz+854.2
Vyhody:
i.  Provozni zkuSenosti s vozidly v misté, fada 854.2 mam povoleny provoz v tseku
Tanvald — Kofenov;
ii.  Vozu 854.0 jsou aktualné celotydenné nasazovany na rychliky Praha — Tanvald;
ili.  Provéfena schopnost celorocné spolehlivého provozu s6lo na tiseku Tanvald —
Kotenov;
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iv.  Provoz s pfivésnym vozem v useku Tanvald - Kofenov je povoleny, ale motorovy
viz 854 na néj adhezné nestaci;

V.  Moznost nasazovat soupravy v ramci ob&éht prazskych rychliki celotydenng;

vi.  Ovéfeny provoz ve vratné souprave s fidicim vozem;
Nevyhody:
I.  Omezena kapacita vozu (48 sedadel) neni dostate¢na na vSechny vykony;

ii.  Provoz 854 s ptivésnym nebo fidicim vozem klasické stavby do stoupani v tiseku
Tanvald - Kofenov neni v praxi mozny (pro vlaky vedené jednim motorovym
vozem je mozny pouze provoz s vozem Btax lehké stavby);

iii.  Vozidlo nemlze vyuzivat horni rychlostniky;

iv.  Nutna zména dislokace vozu mezi depy (854.0 / 854.2), nutno provéfit dopady této
zmény (brzdici procenta a stanovena rychlost vlaki pti vyssich rychlostech
v useku Turnov-Praha);

V.  Vice motorovych vozl aktudlné nelze fidit viceclennym fizenim;

vi.  Vzhledem ke stafi vozi otazka perspektivy provozu;
c) Vozidla 750.7, resp. 954+1-2x Bdtn (Bvt)+750.7
Vyhody:
i.  Lokomotiva o vykonu 1500 kW, EDB, ptechodnost A, elektrické vytapéni
souprav, vyborné adhezni vlastnosti - vSechny ndpravy hnané;

ii.  Schopnost dosahovat vysoké tratové rychlosti (100 km/h) v tseku Praha - Mala
Skala s kapacitni soupravou,;

iii.  V useku Tanvald - Kofenov schopnost do stoupani vytlacit az 3 klasické vozy a
dale moznost kombinace s motorovymi vozy;

iv.  Ovéfeny provoz ve vratné souprave s fidicim vozem,;

V.  Vysoka kapacita soupravy vyuZitelna pii jednotlivych Spickach poptavky;

vi.  Moznost provozu s mezinarodné provozovatelnymi vozy RIC, optimalni pro feseni
dalkového spojeni ptimymi vozy s piipadnou zménou lokomotiv v SPG;
Nevyhody:
i.  Moznost nasazovat soupravy v ramci obéht rakovnickych souprav pouze o
vikendech;

ii.  Soupravy mohou byt ve vétsing ptipadu kapacitné ptedimenzované, drahy provoz,
neni vhodné na doplitkové vykony na trati Tanvald - Zelezny Brod — Turnov;

iii.  Obtizné sestaveni efektivnich ob&hti celotydenné, resp. pii provozu pouze do
Harrachova;
iv.  Nutné provedeni zkouSek pro provoz v iiseku Tanvald - Koi'enov
V.  Souprava nemiiZze vyuzivat horni rychlostniky;
d) Kombinace soupravy vlaku v useku Tanvald - Harrachov (- SPG) z ptimych
motorovych vozu linek Liberec - SPG a Praha - Harrachov (- SPG)
Vyhody:
i.  Resi potiebu kapacitniho posilovéani vlaki z Liberce do SPG v useku Tanvald -
SPG, pokud jsou v Tanvaldé organizovany ptipoje od Zelezného Brodu;

ii.  Moznost provozu ptimych vlakl ze smérti Liberec a Praha ve spole¢né trase v

useku Tanvald - SPG (provozni Uspora);
iii.  Resi omezeny pocet vozidel 840, resp. moznost kapacitniho posilovani vlakd
Jizerskohorské zeleznice;
Iv.  Moznost nastavit optimaln¢ kapacitu souprav pii omezené propustnosti trati;
Nevyhody:
I.  Nutné provedeni zkouSek pro provoz v useku Tanvald - Kofenov

vvvvvv

ii.  Slozit&jsi technologické manipulace s vlakovymi soupravami;

Doporucené feseni

© KORID LK, SPOL. S R.O. [@

SPOLECNE PRO 42/50
CESKO-POLSKE
PRIHRANICI




E 1] [} Cit3/Cel3
2007.2013

Po zvazeni vSech faktorti lze jako feSeni pro delsi ¢asové obdobi doporucit v piipadé
nasazeni vozu . 843 na rychlikovou vozbu Praha - Tanvald usilovat o jejich rekonstrukci
a nasledné povoleni k provozu na useku Tanvald - Kofenov a téz schvalit vozy 843 pro
provoz v Polsku. S vozy 843 Ize sestavit riizné kombinace souprav potiebné kapacity a
zaroven lIze sestavit celotydenni efektivni obéhy vozidel, zahrnujicim vSechny vlaky na
trati 070 Praha - Turnov, rychliky Praha - Tanvald, dopliikové vykony na trati Turnov -
Zelezny Brod - Tanvald, kapacitni posileni vlakt Jizerskohorské Zeleznice na vsech
tratich 1 pfimé spojeni Prahy s Harrachovem, piipadn¢ SPG. Velmi dtlezita je schopnost
kombinovaného provozu s vozy 840. Oba typy maji stejny typ brzdy (kotoucove).

V piipadé pozadavku na provoz piimych dalkovych vlaki s klasickymi vozy je feSenim
nasazeni lokomotiv 750.7.

Rozhodnuti o volbé nejvhodnéjSich vozidel podléhd mnoha faktorim a mélo by byt
ucinéno na zaklad¢ interni rozvahy dopravce.

Poznamka: Pro provoz v useku Tanvald - Korenov je nutné (mimo 7. 854.2) provést

zkousky a povolit vozidlo predpisem SZDC D40. Pro provoz do Polska je aktudlné nutné
vozidlo schvalit v Polsku ze strany UTK dle platnych predpisi.

12.3.4.4 OBLAST PERSONALU

:Pfeshraniéni provoz v useku Harrachov - SPG klade zvySené naroky na personal dopravce.
Clenové vlakové ¢ety by méli ovladat mimo jiné:

a) Komunikaci v ¢eském, polském jazyce. Znalost dalSich jazyka je vitana;

b) Piedpisy SZDC D3, SZDC D40 a mistni pohraniéni ujednani;

C) Znalost vSech zde platnych tarifi (Idol, CD TR 10, PKP, mezinarodni tarif,...).

22.3.4.5 OBLAST ODBAVOVACIHO ZARIZENI

Cestujici budou v useku Harrachov - SPG odbavovani vlakovym doprovodem piimo ve
vlaku. Pocet pracovnikii vlakového doprovodu musi byt ptizptisoben ocekavané poptavce,
poctu cestujicich ve vlaku, poétu neprichozich vozidel v soupravé tak, aby bylo mozné
stihnout odbaveni naprosté vétSiny cestujicich v tseku traté mezi jejich nastupem a vystupem.
Resenim miiZze byt i zfizeni kontaktniho mista dopravce v nékterych stanicich traté (zejména
v zst. Szklarska Porgba Gorna, které by kromé& prodeje jizdnich dokladl zajiStovalo i
poskytovani turistickych informaci a dalsi sluzby). Kritickym tsekem je zejména SPG -
Jakuszyce. Predpoklada se vyuziti stdvajiciho odbavovaciho zatfizeni (POP). S ohledem na
platné tarify a vybér cestovného ve vice ménach (CZK, PLN, EUR) musi byt potfebnym
zpusobem upraven (rozsifen) software odbavovaciho zafizeni.
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2.4 MARKETING

Marketing, jde o proces zaméfeny na uspokojovani potieb zakaznika.

Pomoci nastroji, metod a technik marketingového vyzkumu dochazi ke zjisténi potieb a
prani zékaznika ze strany firem, statnich instituci ¢i dalSich organizaci. Na zéklad¢ zjiSténych
skutecnosti tyto organizace piijmou takova opatieni, jejichz cilem je nabidnout
zékaznikovi vyrobky a sluzby s co nejvétsi pridanou hodnotou, ve spravny cas, v idedlnim
misté a za vhodnou cenu. Marketing je chapan jako proces zaméfeny na zakaznika, ktery
prostupuje vSemi ¢innostmi firmy od zajiSténi zdrojd, ptes logistiku, vyrobu, skladovani az
po prodej a zajisténi poprodejniho servisu.

Skupina experti diskutovala o potifebé marketingu v ramci tohoto projektu. Vysledek byl
ocekavany jak pro polskou tak pro Ceskou stranu je marketing dilezitou soucasti provozovani
vetejné¢ dopravy, ovSem ani na jedné stran¢ nejsou ani lidské ani finan¢ni prostiedky na
realizaci.

Zjistovani potieb a nasledna realizace nabidky se d&je ve spolupraci s provozovateli dopravy,
ovSem zdlezitosti propagace, disledného vyhodnocovani a reakce na poptavku zlstavaji na
okraji zajmu objednateld.

22.4.1.1 PROC SE ZABYVAT MARKETINGEM?

Problém vetejné dopravy je spoleCensky velmi vyznamny a v Evropé€ je dlouhodoby trend,
ktery zvySuje z mnoha dvodl atraktivitu silnicni dopravy individudlni bez ohledu na
Skodlivy vliv, ktery tento trend ptinasi (dopravni nehodovost, kongesce, aj). Maly diraz v této
oblasti je kladen na rozvoj vetejné dopravy ptes to, Ze se jednd o zavazek vetejné sluzby, pies
to, ze nabizena kapacita je dostate¢na a vice cestujicich zmensuje prokazatelnou ztratu.

22.4.1.2 CiL MARKETIGOVYCH AKTIVIT

Jedna se dlouhodoby proces, ktery umozni objednatelim spravné reagovat na potieby
cestujicich, vyhodnocovat realizovand opatfeni a nastavit vyrovnany dopravni systém
Vv oblasti poCet cestujicich versus prokazatelna ztrata versus kvalita sluzby.

Ridici organy obou objednatelii budou pravidelné informovani o viech skutednostech a
navrzich.

Shoda nastala v nékolika bodech:

a) Vyuzit mozZnosti spoluprace se zastupci odbort, ktefi se zabyvaji cestovnim ruchem a
presentovat a propagovat tento produkt jejich prosttednictvim;

b) Vyuzit moznost spoluprace s organy ERN ke spolupraci v oblasti marketingu;

€) Vyuziti moznosti se zalozenim spole¢nosti USUS , NOVUM®, ve které jsou iCastni i oba
objednatelé;

d) Spole¢ny projekt.
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3 NAVRHOVA CAST

3.1 PLAN REALIZACE DVOU VARIANT — SOUBOR NEZBYTNYCH OPATRENI

Na zéklad€ dohody ztc€astnénych jsou sledovany pouze dvé€ varianty feSeni:

a) Hlavni FeSeni - poptavka pfimych vlaki Liberec - SPG u CD s navaznosti ke stavajicimu
systému smluvniho zabezpeceni vykont v feSené oblasti;

b) ZaloZni FeSeni - vyuziti opce u stavajici smlouvy s GW TR v ptipadé nemoznosti
dosdhnout hlavniho feSeni od 12/2015, s ptfestupy mezi vlaky v Harrachové a SPG.

3.2 HLAVNIi RESENI - POPTAVKA PRIMYCH VLAKU LIBEREC - SPG U €D

Pro dosazeni cile je nutna nasledujici aktivita a spoluprace ze strany dotcenych partnerti:

3.2.1 UMWD

a) Garance, ze vykony v useku Harrachov st. hr. - SPG jsou v ramci zavazku vefejné sluzby
(nasazeni vozidel 840 financovanych ROP); T:30.6.2014

b) Ptiprava systému smluvniho zaji§téni objednavky vykon; T:09/2014

¢) Uginna podpora pii schvalovani vozidel CD v Polsku u UTK; T:11/2015

d) Garance vetejné (finan¢ni) podpory provozu do roku 2026 s ohledem na dotovana
vozidla; T:09/2014

e) Prodlouzeni smlouvy o spolupraci s Libereckym krajem do roku 2026;

T: 2014

f) Zvyseni kapacity trati v Polsku; T: Budoucnost

g) Utinna podpora pii piipravé mezivladni dohody (zjednoduseni provozu zavedenim
rezimu PPS); T:11/2015

h) Spoluprace s KORID LK pfi ptipravé jizdnich fada; T:09/2014

i) Spoluprace s KORID LK pfi ptipravé tarifu, T:9/2015

3.2.2 0D KU LK
a) Vyfeseni problematiky dodatku smlouvy o dotaci na vozidla CD 840 z ROP;

T:14.7.2014
b) Pfiprava systému smluvniho zaji$téni objednavky vykont; T: 09/2014
c) Garance financovani provozu do roku 2026 s ohledem na dotovana vozidla;
T: 09/2014
3.2.3 KORID LK
a) Sestaveni jizdnich fadi a ziskani nabidek dopravct; T:09/2014
b) Koordinace potfebnych uprav infrastruktury; T:2015
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c) Ptiprava tarifu; T: 9/2015
d) Prodlouzeni smlouvy o spolupraci s UMWD do roku 2026; T. 2014
e) Ucinna podpora pii piipravé mezivladni dohody (zjednoduseni provozu zavedenim
rezimu PPS); T:11/2015
3.2.4 PR
a) Zajisténi schvaleni ¢eskych vozidel u UTK po dodani podkladii od CD;
T:07/2014
b) Uzavfeni obchodni smlouvy s ¢eskym dopravcem véetné poskytnuti licence pro provoz na
useku Harrachov st. hr. - SPG; T:11/2014
c) Objednani tras vlaka v Polsku; T:pravidelné
d) Ptiprava tarifu ve spolupraci s UMWD, ¢eskym dopravcem a KORID LK;
T:11/2015
3.2.5 €D
a) Ve spolupraci s PR zajistit schvaleni potiebnych vozidel pro provoz v Polsku;
T:07/2015
b) Na zakladé podkladu (garance ZVS) od LK podat zadost o zménu smlouvy o poskytnuti
dotace dodatkem na vozidla pofizena z ROP; T:07/2014
¢) Na zékladé podkladi (navrhovy JR) od objednatell zpracovat cenovou nabidku provozu;
T:09/2014
d) Piiprava smluvniho zajisténi s objednateli, provozovatelem drahy, polskym dopravcem,;
T:10/2015
e) Ptiprava tarifu ve spolupraci s UMWD, PR a KORID LK; T:10/2015
f) Zajistit proskoleny personal pied zahajenim provozu v Polsku; T:11/2015
g) Uplatnit pfipominky k navrhu piedpisu SZDC D40 s cilem dosdhnout maximalni
operativnost pii sestavovani souprav v iseku Tanvald — Kofenov; T:11/2014
h) Vyiesit nedostate¢nou disponibilitu vozidel pro zajisténi potiebné kapacity vSech vlaka
dle uzavtenych smluvnich zavazka JHZ; T: neprodlené
i) Vyfesit nedostate¢nou disponibilitu vozidel pro zaji$téni rozsifeného provozu piimych
vlakil do SPG a na trati Tanvald - Zelezny Brod - Turnov (- Praha); T: 12/2015
j) Utinnd podpora pii piipravé mezivladni dohody (zjednoduseni provozu zavedenim
rezimu PPS); T:11/2015
3.2.6 sZpc
k) Dokongit aktualizaci predpisu SZDC D40 se zapracovanim pozadavki dopravet,
T:07/2015
I) Aktivace vyhybny Harrachov, ptipadné i Dolni Polubny; T:12/2015
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m) V ramci aktualizace MPU ustanovit jako PPS Kofenov a SPG, opravit rozhodny spad trati
v Polsku (25 namisto 35 promile) a pfijmout opatfeni zvysujici operativnost v dobé
konani hromadnych akci se zvySenymi pfepravnimi naroky; T:2014

n) Formou oprav a investic zajistit plnou provozuschopnost trati Tanvald - Harrachov st. hr.;
T: pribézné

0) Utinna podpora pii piipravé mezivladni dohody (zjednoduseni provozu zavedenim

rezimu PPS); T:11/2015
p) Zvysit tiidu pfechodnosti trati Tanvald - Harrachov st. hr. az na 18 t/napr.;
T: 2025

‘3.2.7 PMT LINIE KOLEJOWE SP. Z 0.0.
a) Zvyseni kapacity trati v Polsku; T: Budoucnost
b) Aktivace vyhybny Jakuszyce; T: Budoucnost

€) V ramci aktualizace MPU ustanovit jako PPS Kofenov a SPG, opravit rozhodny spad trati
v Polsku (25 namisto 35 promile) a pfijmout opatieni zvySujici operativnost v dobé

konani hromadnych akci se zvySenymi pfepravnimi naroky; T:2014

d) Odstranit rychlostni propady na piejezdech (jejich zabezpeCenim nebo zruSenim),
ptipadné zvySeni tratové rychlosti; T:2015

e) Formou oprav a investic zajistit plnou provozuschopnost trati; T: pribézné

f) acinna podpora pfi piipravé mezivladni dohody (zjednoduseni provozu zavedenim rezimu
PPS); T:11/2015

3.2.8 PKP PLK
a) Zvyseni kapacity trati v Polsku, zejména stanice Szklarska Porgba Gorna;

T: Budoucnost
b) Aktivace vyhybny Szklarska Porgba Dolna; T: Budoucnost

€) V ramci aktualizace MPU ustanovit jako PPS Kofenov a SPG, opravit rozhodny spad trati
v Polsku (25 namisto 35 promile) a pfijmout opatfeni zvySujici operativnost v dobé
konani hromadnych akci se zvySenymi pfepravnimi naroky; T:2014

d) Zvyseni tratové rychlosti, zejména v useku Piechowice - Jelenia Gora;

T:2015
e) Formou oprav a investic zajistit plnou provozuschopnost trati; T: pribézné
f) Utinna podpora pii piipravé mezivladni dohody (zjednoduseni provozu zavedenim
rezimu PPS) T:11/2015
‘3.2.9 MD CR
a) Sjednani mezivladni dohody (zjednoduseni provozu zavedenim rezimu PPS);
T:11/2015
b) Spoluprace pfi spoleném vyuziti souprav v dalkové a regionalni doprave, resp. pfi
sestave jizdnich radi; T: prabézné

c) Objednani vlaka dalkové dopravy spojujicich Prahu, SPG, ptipadné Wroclaw;
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T: 2015

‘ 3.2.10MINISTERSTWO TRANSPORTU PR

a)

b)

c)

d)
€)

Sednani mezivladni dohody (zjednoduseni provozu zavedenim rezimu PPS);

T:11/2015
Spoluprace pii spole¢ném vyuziti souprav v dalkové a regiondlni doprave, resp. pfi
sestave jizdnich radu; T: pribézné

Objednani vlakt dalkové dopravy spojujicich Prahu, SPG, ptipadné Wroclaw;

T: 2015
Spoluprace pii uzavirani ostatnich mezinarodnich smluv; T: pribézné
Garance veiejné podpory provozu dalkovych vlakt na co nejdelsi obdobi;

T: pribézné

‘3.2.11DRI—’\?NI’ URAD CR

a)

Spoluprace pii povolovani provozu vozidel polskych dopravci do PPS Kotenov;

T: pribézné

b) Uplatnéni zavéri z Setfeni MU u vozidel 843 a jejich opétovné povoleni pro trat’ Tanvald -
Harrachov; T:12/2015

¢) Uginna podpora pii ptipravé mezivladni dohody (zjednoduseni provozu zavedenim
rezimu PPS); T:11/2015

3.2.12UTK

a) Schvaleni vozidel CD 840 pro provoz do SPG; T:11/2015

b) Uginna podpora pii ptipravé mezivladni dohody (zjednoduseni provozu zavedenim
rezimu PPS); T:11/2015

c) Spoluprace pii povolovani provozu ostatnich ¢eskych vozidel do PPS SPG;

T: pribézné

‘3.2.13 ZELEZNICNi SPOLECNOST TANVALD, O. P. S.

a) Piedlozit vécnou a cenovou nabidku na provoz historickych vlakid ve dvou provoznich
variantach (periodicky pravidelny provoz, resp. provoz ve vybrané dny);
T:07/2014
b) Navrh smluvniho zajisténi provozu historickych vlak; T:2014
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3.3 ZALOZNi RESENi - VYUZITi OPCE U STAVAIJICi SMLOUVY S GW TR V
PRIPADE NEMOZNOSTI DOSAHNOUT HLAVNiHO RESENi OD 12/2015, S
PRESTUPY MEZI VLAKY V HARRACHOVE A SPG.

Pro dosaZeni cile je nutna nasledujici aktivita a spolupréce ze strany dotéenych partnerti:

3.3.1 uMWD

a) Smluvni a finan¢ni zajisténi provozu v dalSich letech;

T:03/2015

b) Uginna podpora pii piipravé mezivladni dohody (zjednoduseni provozu zavedenim

rezimu PPS); T:11/2015

¢) Spoluprace s KORID LK pii pfipravé jizdnich radu; T: 09/2014

d) Spoluprace s KORID LK pfi ptiprave tarifu, T:9/2015
3.3.2 0D KU LK

a) Piiprava systému smluvniho zaji$téni objednavky vykont; T: 02/2015

b) Garance financovani provozu; T: 06/2015
3.3.3 KORID LK

a) Sestaveni jizdnich fada; T: 03/2015

b) Koordinace potfebnych uprav infrastruktury; T:2015

c) Ptiprava tarifu; T:9/2015

d) Uginna podpora pii piipravé mezivladni dohody (zjednoduseni provozu zavedenim

rezimu PPS); T:11/2015
3.3.4 GW TR
a) Ptiprava systému smluvniho zajisténi objednavky vykont; T:02/2015
b) Garance zaji$téni provozu v dalsim obdobi; T:03/2015
¢) Utinna podpora pii piipravé mezivladni dohody (zjednoduseni provozu zavedenim
rezimu PPS); T:11/2015
d) Spoluprace s KORID LK pfi ptiprave jizdnich fadu; T:03/2015
e) Spoluprace s KORID LK pfi piipraveé tarifu; T: 9/2015
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4 ZAVER

SKUPINA EXPERTU NA JEDNANI V HEJNICi
CH

: . <R &y
Priloha:
Navrh jizdnich radii
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