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1. WSTEP

1.1 PODSUMOWANIE MENADZERSKIE

Projekt o nazwie ,,Wspolnie dla polsko — czeskiego pogranicza™ jest efektem wspdlnej pracy
przedstawicieli obu zainteresowanych stron. Punktem wyjscia sa powiazania historyczne,
projekt ma nawigzywa¢ do entuzjazmu i rozglosu, z jakimi budowano lini¢ kolejowa;
przebiegata ona w trudnym terenie i po kilku dziesigcioleciach zaniedban — zostala poddana
rewitalizacji. Obecnie znaczenie linii kolejowej przesungto si¢ gloéwnie w strong atrakcji
turystycznej. Celem catego projektu jest rozszerzenie oferty potaczen nie tylko do celéw
sportowych i turystycznych, ale takze na rzecz regularnego polaczenia Liberca z Jelenig Gorg
oraz Wroctawiem przez Szklarska Porebe. W calym dokumencie pojawiajg si¢ nazwy miast w
jezyku czeskim, polskim i niemieckim bez ustalonych regul dlatego, ze sa w ten sposob
uzywane takze w rzeczywistosci.

Calos¢ projektu bezposrednio nawigzuje do umowy o wspodtpracy w dziedzinie zapewniania
transportu na odcinku kolejowym Harrachov — Szklarska Porgba, zawartej pomiedzy
Libereckym krajem a wojewodztwem dolnoslaskim, ktéra zostala podpisana pod koniec
zesztego roku.

Od grudnia 2015 po czeskiej stronie niezbedne bedzie stworzenie nowej umowy oraz
zamoOwienie transportu. Niniejszy dokument to propozycja najlepszego rozwigzania dla
podrozujacych, obydwu zamawiajacych transport i jest niemniej wazny dla spotki, ktora
zapewni transport.

Dokument opracowali: Blazek Pavel, KORID LK, Gebousky Viclav, KORID LK, JakeSovd
Stanislava, KORID LK; Jasko Pavel, GWTR,; Kadlec Jaroslav, KORID LK; Kordysz Piotr,
UWDS,; Kurzyjamski Wojciech, UWDS,; Labocha Lezsek, UWDS; Liska Viktor, OD KULK:
Piech Andrzej, PR, Pospisil Otto, KORID LK; Prokes Petr, Zubacka; Rozensky Jiri, KORID
LK; Séjka Henryk, DSDIK; Sulcovid Eva, OD KULK; Sulcovd Monika, OD KULK; Zakes
Agnieszka, UWDS.

1.1.1 RAMY PRAWNE PROJEKTU

Ramy prawne projektu wynikaja z intencji europejskich regut dotyczacych umoéw, techniki i
transportu. Stopniowo dochodzi do zblizenia narodowych systemow legislacyjnych w taki
sposob, zeby transport transgraniczny mogl by¢ prowadzony bez ponadstandardowych
obcigzen administracyjnych. Przykladem jest Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr
1107/70. Tematem projektu bylo stopniowe usuwanie barier legislacyjnych. W
podsumowaniu dokumentu znajduja si¢ szczegdtowe definicje niezbgednych rozwigzan.

‘1.1.2 PROPOZYCJA SPOSOBU WYBORU PRZEWOZNIKA

Po sprawdzeniu wszystkich mozliwosci, obecnic mozna mysle¢ o dwoch glownych
sposobach realizacji. Pozosta¢ przy aktualnym stanie z wykorzystaniem opcji lub ,,dotaczyc”
powyzszy zakres transportu do juz zrealizowanego projektu ,,Jizerskohorska zeleznice”. Dla

© KORID LK, SPOL. $ R.O. I@

SPOLECNE PRO 4/62
CESKO-POLSKE
PRIHRANICI




E 3] J] Cil3/Cel3
2007.2013

podrézujacych zdecydowanie lepszym wariantem jest utworzenie bezposredniego potaczenia
z Libercem. Zamawiajacy musza do konca 2014 roku wybra¢ jeden z wariantow.

‘ 1.1.3 WYBOR SKLADOW TRANSPORTOWYCH W ODNIESIENIU DO

‘ PERSPEKTYWY MIEDZYNARODOWE)J
Jak si¢ okazuje, szczegdlnie w wariancie bezposredniego potaczenia z Libercem zapewnienie
homologacji dla skladow Stadler typu 840 nie bedzie tatwe. W interesic obydwu
zamawiajacych lezy zapewnienie sktadow i mozliwos$ci czasowe sa w tym momencie realne.

1.1.4 ZALECENIE DLA ZAMAWIAJACYCH TRANSPORT

Przed obydwoma zamawiajacymi otwiera si¢ mozliwo$¢  znacznej poprawy
miedzynarodowego pogranicznego polaczenia w atrakcyjnym rejonie Karkonoszy. Dlugi
termin podjetych zobowigzan (do roku 2026) zapewni stabilno$¢ dla podrozujacych oraz czas
na doprecyzowanie oferty.

1.2 HISTORIA KOLEI KORENOV - HARRACHOV — SZKLARSKA POREBA

W 1859 roku uroczyscie uruchomiono kolej Pardubicko-Liberecks. Dzigki niej miasto
Liberec zyskalo potlaczenie kolejowe. Pomimo wielkich staran fabrykantow z ziemi
jabloneckiej, na mocy decyzji austriackich urzedéw tras¢ kolei poprowadzono przez Turnov,
w wyniku czego Jablonec nad Nisou musial na polaczenie kolejowe czekaé przez kolejne 29
lat — az do 1888 roku, gdy dobudowano 12-kilometrowa lini¢ kolejowa z Liberca. Szes¢ lat
pozniej, w 1894 roku, lini¢ z Jablonca nad Nisou przedluzono do oddalonego o 15 km
Tanvaldu, ktory zostat do kolei Pardubicko-Libereckiej przytaczony juz w 1875 roku dzigki
lokalnej linii kolejowej z Zeleznego Brodu. W 1894 roku uroczyscie otwarto takze odnoge
kolejowa Smrzovka — Josefiiv Dl o dlugosci 7 km.

Po drugiej stronie granicy w 1866 roku linig kolejowa potaczono Jelenig Gore z Wroctawiem.
Z dniem 1 sierpnia 1891 roku uruchomiono pierwszy odcinek kolei z Jeleniej Gory w
kierunku Karkonoszy, do oddalonych o 5 km Cieplic, a 20 grudnia tego samego roku lini¢
jeszceze przedtuzono do Piechowic oddalonych o 8 km.

Celem przemystowcow z ziemi libereckiej i1 jabloneckiej bylo jednak zbudowanie kolei
pokonujacej szczyty Karkonoszy i Gor Izerskich, dzigki ktorej tanszy bylby transport wegla z
slaskiego zaglebia. 5 listopada 1898 roku podpisano umowe mi¢dzynarodowa miedzy rzadem
austriackim i niemieckim o budowie linii kolejowej miedzy Tanvaldem a Szklarska Porgba.
Pokonanie terenow Gor Izerskich i Karkonoszy stanowito jednak duzy problem. W efekcie
strona austriacka postanowila zbudowaé¢ na swoim odcinku kolej zgbata, ktora mogta
prowadzi¢ w poblizu fabryk stojacych w dolinie. Rozpoczegto wiec budowe jedynej czeskiej
kolei z¢batej. Linia migdzy Tanvaldem i Kofenovem nie jest zbyt dluga, ale jej budowa byla
bardzo skomplikowana. Na odcinku 7,4 km nalezalo pokona¢ za pomocg podwdjnej zebatki
Abta rdznicg wysokosci wynoszaca 235 metréw, wydrazy¢é w twardym izerskim granicie 4
tunele o facznej ditugosci 1413 metréw (to oznacza, ze ponad jedna piata linii prowadzi w
tunelach), zbudowac kilka mostow, szereg wcigc i nasypow. Pomimo to roboty postgpowaty
szybko i juz 30 czerwca 1902 roku uroczyscie rozpoczeto ruch na tej linii.

Strona niemiecka postanowita zbudowa¢ na swoim odcinku klasyczng lini¢ kolejowa, ktora
wznosi si¢ powoli serpentynami w bocznych dolinach. 25 czerwca 1902 roku uroczyscie
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uruchomiono lini¢ na odcinku z Piechowic do Szklarskiej Porgby Gornej. Uruchomienie
odcinka miedzy Szklarska Porgba a Kofenovem opoznito si¢ z powodu wypadku, jaki
wydarzyt si¢ przy budowie mostu Izerskiego 11 czerwca 1902 roku, gdy podczas podnoszenia
wazacej 86 ton mostownicy wpadta ona do Izery. Mimo to juz 1 pazdziernika 1902 roku na
linii miedzy Szklarska Porgbg a Kofenovem uruchomiono ruch towarowy, a dwadzies$cia dni
p6zniej takze ruch pasazerski. Po stronie niemieckiej konieczne bylo wydrazenie dwoch
tuneli, a migdzy stacjami Kofenov i Harrachov (dawniej Griinthal i Strickerhduser) nalezato
zbudowac stalowy most przez Izere, liczacy 115 metrow dlugosci.

Nowo zbudowana linia migdzy Tanvaldem a Piechowicami musiala na odcinku 35,7 km
pokona¢ réznice wysokosci wynoszaca 420 metrow w kierunku od Tanvaldu i 498 metrow w
kierunku do Piechowic. Najwyzszym punktem na linii jest stacja Jakuszyce, lezaca na
wysoko$ci 886 metrow nad poziomem morza, ktéra jest rownocze$nie najwyzej potozona
stacjg kolejowa w Polsce. Na linii nalezato zbudowac lacznie 9 stacji, w tym 3 na terenie
austriackim (Desna, Dolni Polubny i Kofenov) i 6 na odcinku niemieckim (Harrachov,
Jakuszyce, Szklarska Porgba Huta, Szklarska Poreba Gorna, Szklarska Poreba Srednia i
Szklarska Por¢ba Dolna), 2 mijanki po stronie niemieckiej (Neuwelt i Seifershau) oraz 2
stacje Kofenov zastavka oraz Gorzyniec.

Ruch na odcinku austriackim zapewniaty 3 zgbate lokomotywy parowe 404,0, ktore w 1901
roku wyprodukowat wiedenski zaktad produkcji lokomotyw Floridsdorf. Na niemieckim
odcinku miedzy Hirschbergiem (dzi§ Jelenia Gora) a Griinthalem (dzi§ Kofenov) przewozy
obstugiwaty ciezke pigcioosiowe parowozy typu T15 i T16, ewentualnie czteroosiowe T14.
Transport towarow na linii byl coraz wigkszy, gwattownie rosta takze liczba turystow
podrézujacych w rejon Karkonoszy i Gor Izerskich. 30 czerwca 1911 roku zatwierdzono wigc
elektryfikacje $laskich kolei gorskich na tacznym odcinku 270 km. Juz w 1911 roku
zbudowano odcinek o diugosci 1,5 km przy Jakuszycach, na ktorym badano wpltyw
warunkow atmosferycznych na linie trakcyjne.

Jeszcze przed 1914 rokiem zbudowano elektrownie weglowa w Mittelsteine (dzi§ Scinawka
Srednia), ktéra stuzyta do zasilania catego systemu, a 1 czerwca 1914 roku rozpoczeto ruch
pociagow elektrycznych na pierwszym odcinku miedzy Nieder Salzbrunn a Mezimésti.
Wykorzystywano niemiecki system zasilania — 15kV, 16 2/3 Hz. Elektryfikacj¢ linii Jelenia
Gora — Kofenov opo6znita pierwsza wojna Swiatowa, podczas ktorej czgsciowo zbudowana juz
linia trakcyjna zostata zdemontowana. Do elektryfikacji linii miedzy Jelenia Gorg a
Kofenovem powrocono w 1921 roku, a 15 lutego 1923 roku na lini¢ wjechat pierwszy pociag
elektryczny. Poczatkowo wszystkie pociagi na linii Jelenia Gora — Kofenov ciagnety ciezke
szescioosiowe elektryczne lokomotywy serii E90.5. Te dwuczionowe lokomotywy byty
wprawdzie dostosowane do jazdy z wagonami pasazerskimi — mialy sekcje bagazows,
stanowisko kierownika pociagu, ogrzewanie elektryczne, ale ich eksploatacja nie byta zbyt
ekonomiczna. Dlatego w 1927 roku Deutsche Reichsbahn wprowadzity do ruchu osobowego
na tej linii nowe elektryczne wagony silnikowe serii ET89, wyprodukowane specjalnie dla
tego odcinka, ktore w krotkim czasie zaczeto nazywaé ,,Riibezahl" (,,Karkonosz®).
Elektryczne wagony silnikowe ET89 dostarczane byly takze z wagonami doczepnymi, a w
1934 roku Deutsche Reichsbahn dokupita takze wozy prowadzace. Natomiast wagony
towarowe ciggnety nadal lokomotywy E90.5.

SPOLECNE PRO 6/62
CESKO-POLSKE
PRIHRANICT

© KORID LK, SPOL. $ R.O. n@




m 3] J] Cil3/Cel3
2007.2013

Po stronie czeskiej ruch musialy nadal obstugiwaé trzy parowe lokomotywy zg¢bate. W 1926
roku na odcinku Tanvald — Kofenov zaczeto testowa¢ adhezyjng lokomotywe spalinowa
M220.1, ktora jednak nigdy nie zostata na kolei zgbatej wprowadzona do normalnego ruchu.
Wraz ze wzrostem ruchu turystycznego zaczg¢to wprowadzac takze pociagi dalekobiezne. Po
stronie czeskiej do Kofenova kursowaly bezposrednie pociagi z Pragi, a po stronie
niemieckiej jezdzily pociagi pospieszne z Wroctawia i Berlina, do ktorych dotaczano
najnowoczesniejsze w tamtych czasach lokomotywy elektryczne i wagony.

Po zajeciu czeskiego pogranicza przez Niemcy w 1938 roku linig z Kofenova do Liberca
zarzadzata dyrekcja ds. ruchu w Dreznie i z Jeleniej Goéry do Kotfenova zaczgly kursowac
dhuzsze pociagi. Na przetomie lat 30. 1 40. pojawity si¢ plany zelektryfikowania linii Kofenov
— Liberec (wowczas Polaun — Reichenberg), a nawet budowy nowej kolei migdzy tymi
miastami, ktora miata zastagpi¢ mato pojemnosciowa zg¢batke i kolej regionalng. Realizacje
tych przedsigwzie¢ uniemozliwita jednak druga wojna $wiatowa. Pod koniec dziatan
wojennych, 8 maja 1945 roku, Niemcy zniszczyli most na rzece Bobr, w wyniku czego
zawieszono ruch na trasie z Jeleniej Gory do Lubania i do Kofenova. Przed tym jednak
odwieziono do Kofenova 7 lokomotyw elektrycznych, ktére miaty shuzy¢ po wojnie do
przywrdcenia ruchu na tym odcinku.

Po wojnie tereny po drugiej stronie granicy znalazly si¢ na terytorium Polski. W pierwszych
powojennych miesigcach ruch na polskim terytorium zapewnialy lokomotywy parowe z
kotenovskiej parowozowi, ktore wraz z niemiecka zaloga dojezdzaty stad az do stacji Jelenia
Gora Zachodnia. 8 lipca 1945 roku w Moskwie podpisano sowiecko-polskie porozumienie,
ktére oznaczalo likwidacje trakcji elektrycznej na terenie catego Dolnego Slaska. Niemal
wszystkie urzadzenia trakcyjne, w tym wyposazenie elektrowni w Mittelstein, zdemontowano
i wywieziono w ramach reparacji powojennych do Zwiazku Radzieckiego. Jednak w bardziej
odlegtych miejscach urzadzenia nie zostaty w petni rozebrane i na odcinku Szklarska Porgba
Gorna — Harachov az do czasu odbudowy linii w 2009 roku mozna bylo oglada¢ resztki
shupow trakcyjnych.

14 wrzesnia 1945 roku Polskie Koleje Panstwowe wznowily regularne potaczenia migdzy
stacjami Jelenia Gora Zachodnia — Tkacze (dzi§ Harrachov) przy wykorzystaniu lokomotyw
parowych. Nie przywrocono jednak ruchu mig¢dzynarodowego do Kofenova. Po wojnie z
catego tego terenu wysiedlono dawng ludno$¢ niemiecks, co spowodowato znaczny spadek
liczby lokalnych mieszkancow. W wyniku tego od pazdziernika 1947 roku pociagi ze stacji
Jelenia Gora Zachodnia kursowaty juz tylko do stacji Szklarska Porgba Huta. Od tego czasu
nie uzytkowano tez odcinka migdzy stacjami Harrachov i Jakuszyce, a odcinek Szklarska
Poreba — Jakuszyce shuzyt tylko jako bocznica dla ruchu towarowego. Zagrozona byla tez
zgbatka Tanvald — Kofenov, na ktorej znacznie spadta wydajno$é, a parowe lokomotywy
zgbate serii 404.0 byly w zlym stanie technicznym w wyniku niewystarczajacej konserwacji.
Przed zamknigciem lini¢ uratowalo Ministerstwo Obrony Republiki Czechoslowackiej, ktore
dostrzegato jej znaczenie strategiczne.

W 1953 roku zbudowano nowy most przez Bobr, co umozliwito wznowienie ruchu pociagow
miedzy stacjami Jelenia Gora Zachodnia i Jelenia Gora. W styczniu 1958 roku ponownie
skrocono linie pociagéw osobowych z Jeleniej Gory, od tego czasu polaczenia konczyty sie
na stacji Szklarska Porgba Gorna. W 1958 roku Polska i Czechostowacja podpisaty umowg o
korekcie granicy, w wyniku czego dawna stacja Strickerhduser (p6zniej Tkacze, a dzi$
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Harrachov) wraz z sasiednimi domami znalazta si¢ na terenie Czechostowacji. W tym roku
rozpoczeto tez generalny remont kolei zgbatej Tanvald — Kofenov i wszystkie pociagi
zastgpiono komunikacjg autobusows.

W 1962 roku przywrdcono ruch na zebatce Tanvald — Kofenov. W tym celu w zaktadach
produkcji lokomotyw SGP w Wiedniu zaméwiono nowe spalinowe lokomotywy zebate serii
T426.0, ktore zastapily wyeksploatowane parowozy. Rok p6zniej pierwszy pociag pojechat
takze przez most Izerski do Harrachova. W 1965 roku podniesiono efektywnos¢ komunikacji
pasazerskiej, wprowadzajac spalinowe pojazdy adhezyjne serii M240.0. W 1966 roku
oficjalnie zlikwidowano odcinek Jakuszyce — granica panstwa. Chociaz tory tu pozostawiono,
to w tamtym czasie decyzja ta potozyta kres wszelkim nadziejom na wznowienie ruchu przez
granice panstwa.

Dwadziescia lat pozniej na odcinku Jelenia Gora — Szklarska Porgba po raz ostatni wyjechat
pociag z lokomotywa parowa i w tym samym roku przystapiono do elektryfikacji tego
odcinka. 30 wrzesnia 1987 roku po 42 latach na tory wjechat pierwszy pociag elektryczny. Po
stronie czeskiej w 1988 roku zakonczono ruch pociagéw zebatych na linii Tanvald —
Kofenov, a polaczenie migdzy Tanvaldem a Harrachovem zaczely obstugiwa¢ nowoczesne
lokomotywy adhezyjne serii 743 z zaktadéw produkcji lokomotyw CKD Praha. Od tamtego
czasu na ze¢batce Tanvald — Kofenov — Harrachov lokomotywy zgbate mozemy oglada¢ juz
tylko w specjalnych sktadach pociggdéw, podczas organizowanych nostalgicznych
przejazdow.

W 1991 roku grupa pasjonatéw zrzeszonych pod patronatem CSVTS (Czeski Zwigzek
Towarzystw Naukowo-Technicznych) przy stacji kolejowej w Tanvaldzie wycieta samosiejki
rosnace na torach migdzy Harrachovem i granicg panstwa i w sierpniu 1991 roku po wielu
latach przerwy dojechal tu pierwszy pociag. Dziatania na rzecz odnowienia linii kolejowej
podjeto takze po stronie polskiej. Prace prowadzono jesienia, gdy potozono brakujgce przesta
szynowe na mijance Nowy Swiat, oraz wiosng 1992 roku, gdy roboczym pociagom z
wolontariuszami udato si¢ dojecha¢ az do Jakuszyc. W trakcie obchodow 90-lecia linii
Tanvald — Kofenov — Harrachov po 47 latach ruszyly pierwsze migedzypanstwowe pociagi
pasazerskie migdzy Kofenovem a Szklarska Porgba. Zainteresowanie podroznych tymi
specjalnymi pociggami bylo ogromne. Wypehili oni nawet siedmiowagonowe sktady. We
wrzesniu 1992 roku, jedyny raz w historii istnienia linii, kursowaty bezposrednie pociagi
osobowe miedzy stutysiecznymi miastami Liberec i Jelenia Gora, a kolej zgbata Tanvald —
Kofenov ustanowiono zabytkiem kultury RCz. Optymistyczny poczatek lat 90. XX wieku
jednak nie zaowocowal wznowieniem migdzynarodowego ruchu na linii Harrachov —
Szklarska Porgba. Na tory wyjechato jeszcze kilka specjalnych pociagéw zamoéwionych przez
grupy zagranicznych turystow i na tym si¢ skonczyto.

27 lutego 1997 roku z powodu zaniedbanej konserwacji mostu Izerskiego musial zostaé
wstrzymany ruch pociagéw miedzy Kofenovem a Harrachovem. Po wykonaniu niezbednych
prac udalo si¢ wprawdzie 14 czerwca 1997 roku wznowi¢ potaczenia, jednak Koleje Czeskie
postanowily, iz z dniem 28 wrzesnia 1997 roku z powodu nierentowno$ci zostanie
wstrzymany ruch pasazerski migdzy Tanvaldem i Harrachovem. Ruch pociagdéw pasazerskich
na linii wcigz zapewniaty cigzkie lokomotywy adhezyjne serii 743 z dwoma wagonami
pasazerskimi, a Koleje Czeskie nie robily nic, aby zwigkszy¢ efektywno$¢ przewozow. W
celu ratowania kolei sporzadzono petycje, ktorag w ciagu dwoch miesigcy podpisato ponad 25
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000 oso6b. Mimo to 27 wrzesnia 1997 roku na zgbatce Tanvald -——Kofenov — Harrachov pociag
jechatl po raz ostatni. Duza liczba podpiséw pod petycja na rzecz ratowania tej unikatowej
linii kolejowej skutkowata podjeciem dziatan przez burmistrzOw miast i gmin lezacych
wzdhuz linii. 30 pazdziernika 1997 roku reaktywowano dziatalno$¢ stowarzyszenia miast i
gmin Kolej Izerska, ktore praktycznie od zaraz zaczeto prowadzi¢ rozmowy w sprawie
dzierzawy linii i wznowienia ruchu pociggow. Po kilkumiesigcznych negocjacjach
stowarzyszeniu Kolej Izerska we wspotpracy z firmg GJW Praha s.r.o. udalo si¢ od 24 maja
1998 roku wznowi¢ ruch pociagéw na linii Tanvald — Harrachov, znacznie podnie$¢
efektywnosé, a dzigki wprowadzeniu nowego rozkladu jazdy istotnie uatrakcyjni¢ przejazd ta
linig kolejowa. We wrzesniu 1998 roku zorganizowano przejazd specjalnego pociggu dla
zaproszonych gosci, takze na odcinku Harrachov — Szklarska Porgba. Z dniem 30 listopada
1998 roku Kolej Izerska zaczety ponownie obstugiwa¢ Koleje Czeskie, przyjmujac rozklad
jazdy i dziatania na rzecz uefektywnienia ruchu.

W 2002 roku odbyty si¢ huczne obchody 100-lecia zgbatki Tanvald — Kofenov — Harrachov, a
po dtugotrwatych negocjacjach udato si¢ takze uzgodni¢ wprowadzenie specjalnych pociggdéw
osobowych migdzy Kofenovem a Szklarska Porgba. Zainteresowanie podréznych byto
ponownie ogromne. Wznowienie regularnych potgczen okazato si¢ jednak niemozliwe ze
wzgledu na zty stan infrastruktury kolejowej na linii migdzy Harrachovem a Szklarska
Porgba. Polskie Koleje Panstwowe nie byly zainteresowane wyremontowaniem linii. Sytuacja
zmienila si¢ dopiero 29 stycznia 2008 roku, gdy niewykorzystywang lini¢ kolejowa Szklarska
Porgba Goéra — granica panstwa przejeto Wojewddztwo Dolnoslaskie. Przygotowano projekt
dotyczacy odbudowy kolei, ktory zostal nastepnie dofinansowany z Programu Operacyjnego
Wspblpracy Transgranicznej Republika Czeska — Rzeczpospolita Polska 2007-2013.
Partnerem wiodacym projektu byto Wojewodztwo Dolnoslaskie — Dolnoslaska Stuzba Drog i
Kolei, a partnerem projektu Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. (Zarzad Drog Kolejowych,
organizacja panstwowa). Umowa o dofinansowaniu projektu w ramach Programu
Operacyjnego Wspolpracy Transgranicznej Republika Czeska — Rzeczpospolita Polska
zostala podpisana 8 wrzesnia 2009 roku. Catkowite wydatki kwalifikowalne projektu
wyniosty tacznie 5 061 250 euro, w tym 800 000 euro to koszty projektu realizowanego przez
SZDC, s.o. Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego stanowito
85% wydatkow kwalifikowalnych, tacznie 4 302 062 euro.

Realizacja catego projektu ruszyta w grudniu 2008 roku, a zakonczyta w pazdzierniku 2010.
Roboty rozpoczeto uroczyscie 8 maja 2009 roku w Jakuszycach. 2 lipca 2010 roku odbyt si¢
uroczysty wyjazd pociggu inaugurujacego ruch na zrewitalizowanej linii Kofenov —
Harrachov — Szklarska Poreba.
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1.3 ANALIZA PRZEWOZOW NA LINII KOLEJOWEJ KORENOV - HARRACHOV -
SZKLARSKA POREBA GORNA W LATACH 2010-2013

‘1.3.1 WAZNE MOMENTY NA OSI CZASU MIEDZYNARODOWEGO
POLACZENIA KOLEJOWEGO NA LINII KORENOV — HARRACHOV -
SZKLARSKA POREBA GORNA

2.7.2010 pierwszy uroczysty przejazd pociggu po wznowieniu ruchu kolejowego

28.8.2010 uruchomienie statych polaczen — szynobusy SA134; w kazdym pociagu jest
maszynista i konduktor na odcinku po stronie czeskiej (dalej GWTR) i po
stronie polskiej (dalej PR)

2.7.2011 w weekendy w lipcu i sierpniu pociagi prowadzone sg przez wynajete
wagony/wozy motorowe 810 i Btax (skfad pociggu w trybie operatywnym
dostosowywany jest do aktualnego zapotrzebowania, w szczegdlnosci zaleznie
od pogody), pociagi obstuguje tylko jeden maszynista GWTR, konduktorzy z
PRiGWTR

11.12.2011 od nowego rozktadu jazdy wszystkie pociagi prowadzone s3 przez wynajete
wagony/wozy motorowe 810 i Btax (do dyspozycji 2 x 810 oraz 1x Btax, sktad
pociagu w trybie operatywnym dostosowywany jest do zapotrzebowania, w
szczegblnosci zaleznie od pogody), pociagi obstuguje tylko personel GWTR,
konduktorzy GWTR od tego dnia sprzedaja takze bilety PR

29.6.2012 GWTR dysponuje wlasnymi wagonami/wozami motorowymi 810 i Btax po

remoncie kapitalnym, w barwach firmowych, z wyremontowanym wnetrzem
lato 2012 w lipcu i sierpniu w Kofenovie dostgpne sa 3x 810 oraz 1x Btax

9.12.2012 nowy rozktad jazdy wprowadza znaczace zmiany i udoskonalenia w zaleznos$ci
od popytu podréznych; potagczenia maja funkcjonowaé tylko za dnia, w
sezonach potaczenia beda wzmocnione codziennie (nie tylko jak dotad w

weekendy)

13.12.2013  podpisanie Umowy 0 wspolpracy migdzy Wojewddztwem Dolnoslaskim a
Krajem Libereckim

15.12.2013 nowy rozktad jazdy, w przeciwienstwie do poprzedniego, zawiera drobne
korekty istniejacych potaczen, a w oparciu o analize¢ popytu podréznych

dodano jeszcze jedng pare pociggdéw w sezonie

1.3.2 PARAMETRY TECHNICZNE ORAZ CHARAKTERYSTYKA LINII
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Odcinek Kofenov — Harrachov — Szklarska Porgba Gorna jest linig kolejowa jednotorowa
niezelektryfikowang o normalnym rozstawie szyn.
Na linii znajduja si¢ ponizsze posterunki ruchu i stacje:

e posterunek ruchu D3 Kofenov na 34,257 km (3 tory gldwne z peronami i 7 toréw
manipulacyjnych)

e posterunek ruchu D3 Harrachov na 38,940 km (1 tor gléwny i 1 tor manipulacyjny)

e granica panstwa — na km 40,111 SZDC = km 43,138 PMT LK (na granicy pafistwa
zmienia si¢ kilometraz linii, w kierunku z RCz do granicy panstwa kilometraz roénie,
od granicy panstwa w kierunku do Polski kilometraz maleje)

e stacja Szlarska Porgba Jakuszyce na 37,070 km (oprocz torow linii jest jeszcze tor
manipulacyjny)

e stacja Szklarska Porgba Huta na 31,076 km

e dworzec kolejowy Szklarska Porgba Gorna na 28,438 km (3 tory gtdéwne, w tym 2 z

peronami i 5 tor6w manipulacyjnych).

Wiascicielem infrastruktury kolejowej w Czechach jest Skarb Panstwa reprezentowany przez

Zarzad Drog Kolejowych (Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, SZDC), bedacy zarzadca
infrastruktury kolejowej.

Wi1ascicielem infrastruktury kolejowej w Polsce:

e 0d 43,138 km (granica panstwa) do 29,844 km jest Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Dolnoslaskiego, natomiast zarzadcg — spotka PMT Linie Kolejowe Sp.
z0.0.

e 0d 29,844 km linii do stacji kolejowej Szklarska Porgba Gorna (wtacznie) — PKP
S.A., a zarzadzca infrastruktury kolejowej jest spotka Polskie Koleje Panstwowe —
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Realizacje potaczen na odcinku ruchu transgranicznego Harrachov — Szklarska Porgba Gérna

reguluja dwa lokalne przygraniczne ]porozumienid, zawierajace odstepstwa od przepisow, LKomentéF [KK1]: prosze o weryfikacje }
nazwy dokumentow

ktére musza znaé¢ pracownicy przewoznikow zapewniajacych transport na odcinku ruchu

transgranicznego.

Na czeskim odcinku linii kolejowej transport organizowany i obstugiwany jest na podstawie
ogolnych przepisow SZDC, jak rowniez zgodnie z przepisami SZDC D40 (przepis dotyczacy

organizacji transportu kolejowego na liniach Liberec — Tanvald — Zelezny Brod, Smrzovka —
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Josefiiv Dul i Tanvald — Harrachov — Harrachov st. hr.) oraz zgodnie z przepisami D3
(przepis dotyczacy uproszczonego zarzadzania transportem kolejowym). Siedziba
dyspozytora sterujacego ruchem, zgodnie z przepisem D3, jest stacja kolejowa Tanvald, w

posterunkach ruchu D3 Kofenov i Harrachov nie ma personelu ds. ruchu.

Objasnienie 1: W Lokalnym Porozumieniu Przygranicznym w informacji technicznej
,,miarodajny spadek* jest bledna informacja: 35 promili. Wiasciwa wartos¢ to 25 promili. W
czasie najblizszej aktualizacji Miedzynarodowego Porozumienia Przygranicznego nalezy

informacje te poprawic, jest ona decydujgca dla okreslenia normatywu masy pociggow.

Objasnienie 2: Linia na polskim terytorium pod kqtem budowlanym jest wykonana dla
najwigkszego dozwolonego obcigzenia na os 201 kN. Wartos¢ 177 kN jest wprowadzona ze

wzgledu na utrzymanie linii.

Na linii obowigzuje maksymalna predkos¢ 50 km/h. Wszystkie przejazdy kolejowe sg
zabezpieczone tylko ostrzegawczymi krzyzami $§w. Andrzeja. Podczas przejazdu pociagu
przez przejazdy, przy uwzglednieniu sposobu ich oznakowania i mozliwego pola widzenia,
predkos¢ pociagu ustalona jest na 20 km/h. Linia prowadzi wieloma tukami przez teren gorski
0 urozmaiconej rzezbie, z obu stron granicy niemal caly czas biegnie w gore do najwyzszego

punktu, jakim jest stacja Szklarska Porgba Jakuszyce.

Komentar [KK2]: Normatywy*
najwieksza predkos¢ techniczna

droga hamowania

pochylenie miarodajne

najwieksza dozwolona dtugos¢ pociggow
pasazerskich

najwieksza dozwolona dtugos¢ pociagéw
towarowych

maksymalny nacisk na o$ dla pojazdéw
dwuosiowych i czteroosiowych

maksymalny nacisk na metr biezacy
pojazdu

klasyfikacja linii

skrajnia

*Aktualne (wigzace) dane podano w
Tabelach technicznych TTP 548 C oraz we

wtasciwym Aneksie 2 do Wewnetrznego
rozktadu jazdy
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Normativy*

nejvyssi tratova rychlost 50kmlh
zabrzdna vzdalenost 400 m
rozhodny spad 35 %o

nejvétsi délka vlaku osobni pfepravy 100m
nejvétsi délka viaku nakladni prepravy | 276 m
nejvétsi dovolena hmotnost na
napravu pro dvounapravove a 18,0 t (177 kN)
EtyFnapravové vozy
nejvétsi dovolena hmotnost na bézny | 6,4 t/bm (63 KN/m)

metr vozu
tratova tida uiC - B2
prujezdny prirez UIC - GC

*Aktualni (zavazné) udaje jsou uvedeny v Tabulkach tratovych poméra TTP
548 C a v prislusném Dodatku 2 do Wewnetrznego rozktadu jazdy.

Zrodto: Lokalne porozumienie przygraniczne

Podélny profil traté s desetinasobnym pFevyéenim‘ .
Profil podtuzny linii kolejowej o dziesigciokrotnym przewyzszeniu
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Profil wysoko$ciowy linii i nawiazujacych odcinkow:

Zrédlo: Pomezi Krkonos a Jizerskych hor, turistickda a lyZaiskd mapa (Pogranicze
Karkonoszy i Gor Izerskich, mapa turystyczna i narciarska), wydawnictwo Rosy, Meélnik,

2010

1.3.3 OBECNY SPOSOB ZAPEWNIENIA RUCHU REGULARNYCH POCIAGOW
PASAZERSKICH

Przewoznikiem pociaggdw osobowych miedzy Kotfenovem a Szklarska Poreba jest na czeskim

odcinku spotka GW Train Regio a.s., U Stanice 827/9, 400 03 Usti nad Labem-Stiekov.
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Przewoznikiem na polskim odcinku jest spotka Przewozy Regionalne sp. z 0.0., ul. Wileniska

14a, 03-414 Warszawa.

Spotka Przewozy Regionalne zapewnia obecnie tylko czynnos$ci administracyjne zwigzane z
ruchem po stronie polskiej, realizacj¢ polaczen (pojazdy, personel itd.) zapewnia spotka GW

Train Regio, stfedisko Liberecko.

Personalnie potaczenia obstluguje zasadniczo 4 maszynistow oraz 2 konduktorow
zatrudnionych na umowe o pracg. W celu zapewnienia dodatkowych sezonowych i innych
nadzwyczajnych potaczen kolejowych przewoznik dysponuje kolejnymi pracownikami
posiadajacymi odpowiednie kwalifikacje, ktorzy zatrudniani sg na umowg o dzieto. Obstuga
administracyjna 1 inne zwiazane z tym czynno$ci naleza do kierownika placowki oraz

pracownika ds. administracyjnych w ramach niepetnego etatu.

Przewoznik nie posiada wlasnego zaplecza ani zadaszonego miejsca postojowego, stuzacego
od odstawienia i konserwacji pojazdéow. W Kotenovie korzysta z nadziemnego zasobnika do
tankowania oleju napedowego oraz stupéw elektrycznych do dotadowywania akumulatoréw
pojazdéw. Naprawy i konserwacja pojazdow wykonywane sg przez wykonawcodw z zewnatrz,
zazwyczaj bezposrednio w Kotfenovie, w wyjatkowych sytuacjach w odpowiednich
pomieszczeniach w okolicy. Do tej pory naprawy i konserwacje wykonywano takze w

Tanvaldzie, Libercu, woz doczepny byt lakierowany w Ostroméfu.

1.3.4 TABOR
W latach 2010-2011 do zapewnienia ruchu na linii wykorzystywano w6z motorowy SA134.
Pociagi weekendowe w lipcu i sierpniu ciggnione byly przez wdéz motorowy serii 810 z

wozem doczepnym Btax.

Od 11.12.2011 roku wykorzystywane sa tylko wozy motorowe serii 810 z wozem doczepnym
Btax. Spotka GW Train Regio w celu zapewnienia ruchu na opisywane;j linii ma w Kofenovie
na state do dyspozycji dwa wozy motorowe serii 810 oraz jeden woz doczepny serii Btax. W
miesigcach lipiec 1 sierpien dostepny jest ponadto kolejny woéz motorowy serii 810,
wypozyczony z osrodka Karlovarsko. Istnieje kilka mozliwos$ci tworzenia sktadu pociggow:
tylko 810 (55 miejsc siedzacych), 810+810 (110 miejsc siedzacych), 810+Btax (114 miejsc
siedzacych), 810+Btax+810 (169 miejsc siedzacych, mozliwo$é przewozu rowerow). Sktad
pociagdéw ustalany jest w trybie operatywnym, w zalezno$ci od aktualnego zapotrzebowania,
przy uwzglednieniu pory roku, pory dnia, aktualnej pogody, organizacji waznych wydarzen w
regionie, zgloszonego przewozu grupy podréznych itd.
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Dotychczasowa praktyka pokazala, ze w przypadku wozow motorowych serii 810 (lub

innych pojazdow, gdy jeden pojazd bedzie miat niska pojemno$¢ (capacity)), takze w

przysztosci niezbedne jest operatywne zarzadzanie ruchem, w szczegoélnosci okreslenie

sktadow w zaleznosci od aktualnej sytuacji i popytu podréznych.

Podstawowe dane techniczne pojazdow i sktadow pociagow:

SA134 810 810+810 | 810+Btax | 810+Btax+810
Cigzar wlasny 76t 24t 48 t 431 671t
Dhugosé 41,7 m 14m 28 m 28 m 42m
Liczba miejsc 134 55 110 114 169
siedzacych
Predko$¢ maksymalna | 120 km/h | 80 km/h 80 km/h 80 km/h 80 km/h
Moc 2x360 kW | 155kW | 2x155 kW | 155 kW 2x155 kW
Niska podtoga tak nie nie nie nie

Spalinowy zespot trakcyjny SA134 — Zrodio:

www.zubacka.cz

Train Regio

Pojazdy SA134 zapewnialy wystarczajaca liczbe miejsc, uwzgledniajaca wahania sezonowe.

W sezonie w czasie najwiekszego ruchu wykorzystane byty takze miejsca stojace. W statych

sktadach oraz w dni, gdy popyt byt niski, zdarzalo si¢, ze duza liczba miejsc zespotlu byta
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wykorzystana w bardzo niewielkim stopniu. Komfortowe wngtrza podrézni oceniali
pozytywnie. Problemem byl stan techniczny wagonéw w czasie ich zastosowania w

pociagach oraz czgsta zastgpcza komunikacja autobusowa z powodu wyltaczenia pojazdu.

Duzy procent autobusowej komunikacji zastepczej w czasie regularnego ruchu wagonow
SA134 spowodowany byt nie tylko ich specyfikg techniczna, ale takze tym, ze przewoznik
Przewozy Regionalne nie dysponowal pojazdem rezerwowym, a wigc zastepcza komunikacja
autobusowa wprowadzana byta takze w czasie planowanych przegladow i rewizji jednostki
silnikowej. Najbardziej krytyczna sytuacja byta pod koniec 2011 roku, gdy w pazdzierniku,
listopadzie i na poczatku grudnia autobusy komunikacji zastgpczej jezdzity niemal w trybie
cigglym. Nieoficjalnie podawang przyczyng byly rzekome problemy z kotami jednostki
silnikowej spowodowane licznymi tukami na tym odcinku trasy.

Z biegiem czasu coraz trudniej jest zajmowac si¢ ta sprawg i wskazaé obiektywna przyczyne,
niemniej jednak na przyszto$¢, aby zapobiec tego typu problemom,wskazane jest
wprowadzenie pojazdu odpowiedniej serii i konstrukcji, a takze stosowanie odpowiednio

okreslonych zapisbw umowy pomiedzy zamawiajacymi a przewoznikami.

Juz sam przejazd po trasie linii kolejowej jest turystycznie bardzo atrakcyjny, dlatego w
sytuacji, gdy musi by¢ wprowadzona zastgpcza komunikacja autobusowa, jest to postrzegane
przez klientow bardzo negatywnie. Fakt ten powoduje, ze czg$¢ z nich catkowicie rezygnuje

z podrozy.

Wykaz niezawodnosci wykorzystania wozoéw motorowych serii 810 najlepiej przedstawia
udzial zastepczej komunikacji autobusowej w catkowitych przewozach, wprowadzonej z
winy przewoznika, ktory od sierpnia 2010 do grudnia 2013 roku byl minimalny, jak podano
W Sprawozdaniu przewoznika GW  Train Regio a.s. dotyczacym realizacji Umowy o

zobowigzaniu w zakresie ushugi publicznej za poszczegdlne miesiace.

\1.3.5 NIEZAWODNOSC POLACZEN PRZY UWZGLEDNIENIU WARUNKOW
| KLIMATYCZNYCH

Linia kolejowa prowadzi przez tereny gorskie na duzej wysokosci nad poziomem morza
(najwyzszym punktem jest stacja Jakuszyce na 886 m n.p.m.), w okresie zimowym na tym
terenie wystepuja obfite opady $niegu. Utrzymanie linii zapewniajg poszczegdlni wiasciciele
infrastruktury (SZDC, DSDiK, PKP-PLK), kazdy na swoim odcinku. W pierwszych latach
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funkcjonowania przewozow faktyczne utrzymanie odcinkow bylo takze w ten sposob
podzielone. W ostatnich latach poszczegdlne podmioty wynajmuja do pracy
podwykonawcow. Z punktu widzenia ruchu pociaggéw i organizacji zimoweg0 Utrzymania
korzystne jest, aby caly odcinek migdzy stacjami Harrachov i Szklarska Por¢gba Gorna
utrzymywala jedna firma podwykonawcza. Tak bylo zima 2013 roku, gdy z powodu
dhugookresowego wytaczenia z ruchu linii Piechowice — Szklarska Poreba Gorna odcinek
transgraniczny byl odlaczony od polskiej sieci kolejowej. Aby zapewni¢ utrzymanie catego
odcinka transgranicznego, w Kofenovie udostepniono odsniezarke, bedaca wlasnoscig innej
firmy. W sytuacji gdy na calej linii przejezdno$¢ byla dobra, a pogarszala si¢ tylko w
wyzszych partiach w okolicach Jakuszyc, co zdarza si¢ stosunkowo czgsto, zastosowanie tego
pojazdu w porownaniu ze zwyklymi pojazdami szynowymi do usuwania $niegu wyraznie
skraca czas niezb¢dny do wylaczenia linii z ruchu na czas od$niezania. W tym przypadku
wylaczenie niezbedne jest tylko na czas pracy odsniezarki na torach, dojazd do miejsca pracy

i z powrotem nie wptywa na ruch kolejowy.

Odsniezarka torow w Korenovie. Zrodio: Odsniezarka torow w akcji na linii

www.zubacka.cz Harrachov — Jakuszyce. Zrédio: PDV
Railway

Sposrod dostgpnych wskaznikow niezawodno$¢ ruchu najlepiej odzwierciedla Sprawozdanie
przewoznika GW Train Regio a.s., dotyczace realizacji Umowy o zobowigzaniu w zakresie
ushugi publicznej za poszczegdlne miesiace, z ktoérego wynika, ze w miesigcach styczen —
marzec 2011 autobusowa komunikacja zastepcza obstuzyta 3% potaczen, w 2012 roku 12%,
aw 2013 — w okresie styczen-marzec — 1,5% polaczen.

1.3.6 TARIFA | ODPRAWA PODROZNYCH, INFORMACIE DLA
PODROZNYCH

Od poczatku realizacji potaczen kolejowych taryfowa odprawa podréznych ustalona jest w
taki sposob, ze podrozni jadacy przez granice panstwa optacaja bilet odrebnie za odcinek na

terytorium Czech (wedhug taryfy GW Train Region, platno$¢ mozliwa jest w walucie polskiej
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i czeskiej) i odrebnie za odcinek na terytorium Polski (wedlug taryfy Przewozow
Regionalnych, ptatno$¢ mozliwa tylko w polskiej walucie). Wyjatek stanowi jazda do
pierwszej stacji za granica, dokad podrozni moga dojecha¢ na podstawie biletu waznego na
granicy panstwa, nie maja wiec obowigzku zakupu biletu z punktu taryfowego granicy
panstwa do pierwszej stacji za granica.

Na poczatku, po uruchomieniu potaczen, odprawe za kazdy odcinek odrgbnie zapewniat
personel wlasciwego przewoznika, od 11 grudnia 2011 roku odprawy podréznych dokonuje
wylacznie personel przewoznika GW Train Regio a.s., jednak na razie nie zmienily si¢
zasady i reguly odprawy.

Korzystng i czgsto wykorzystywang opcja odprawy sa bilety sieciowe, w szczegdlnosci bilety
LIBNET+ oraz LIBNET5+.

Wszystkie bilety mozna zakupi¢ bez dodatkowej optaty manipulacyjnej u konduktoréw w
pociagach, bilety GW Train Regio a.s. takze w kasach biletowych GW Train Regio oraz
Kolei Czeskich (Ceské dréhy) na terenie catych Czech.

Po stronie polskiej w pociagu zapewniona jest sprzedaz biletoéw podstawowych, w tym ulg
ustawowych, pelny asortyment biletéw mozna kupi¢ w kasach biletowych w Polsce lub u

konduktorow w nawigzujacych pociagach krajowych przewoznika Przewozy Regionalne.

Zaden z przewoznikéw nie ma swojej kasy biletowej ani punktu informacyjnego na zadnej
stacji na trasie ani w zadnym innym miejscu. Informacje dla podréznych s3 wywieszone na
tablicach, ktore znajduja si¢ na wszystkich stacjach, ponadto przewoznik dostarcza
wydrukowany rozktad jazdy oraz podstawowe informacje taryfowe do Muzeum Kolei Zgbatej
w Kofenovie, do Harrachova, do kiosku gastronomicznego mieszczacego si¢ w budynku

stacji i do biura transportowego w Szklarskiej Porebie.

Ceny biletow obowiazujace od 1.1.2014 r. przedstawiono w ponizszym zestawieniu:
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Tarif ve vlacich (Kofenov) — Harrachov - Szklarska Poreba - stav ke dni 1.1.2014
Taryfa w pociggach (Kofenov) — Harrachov — Szklarska Poreba — stan na s

V Useku Kofenov-Harrachov plati tarif IDOL.

Na tizemi CR plati tarif dopravce GW TrainRegio a.s..

Na uzemi Polska plati tarif dopravce Przewozy Regionaine.

Jizdné v mezinarodnich vlacich Ize platit za isek na uzemi Ceské Republiky
(dopravce GW Train Regio a.s.) v méné CZK nebo PLN,

za (sek na uzemi Polska (dopravce Przewozy Regionalne) pouze v PLN
Nabizené slevy a smluvni podminky jsou uvedeny na intemetovych strankach
dopravci, u privodtich a jejich struéné znéni je umisténo ve vozidlech

Pri jizdé ve sméru z CR do Polska plati jizdenka vydana na statni hranici

(1. do tarifniho bodu Harrachov st.hr.) aZ do stanice Szklarska Porgba Jakuszyce.

Pi jizdé ve sméru z Polska do CR plati jizdenka vydana na statni hranici
(1. do tarifniho bodu Szklarska Porgba Jakuszyce gr.p.) az do stanice Harrachov.

c-w GWTrainRegio | ...\ Regionalne

Na odcinku Kofenov-Harrachov obowiazuje taryfa IDOL.

Na terenie Czech obowiazuje taryfa przewoznika GW Train Regio.

Na terenie Polski obowiazuje taryfa przewoznika Przewozy Regionalne

Opfat za potaczenia migdzynarodowe dotyczace odcinka na terenie Czech
(przewoznik GW Train Regio) mozna dokonywa¢ w walucie CZK lub PLN,
natomiast za odcinek znajdujacy sig na terenie Polski (przewoznik Przewozy
Regionalne) tylko w PLN.

Oferowane znizki i warunki umowy znajduja sie na stronach internetowych
przewoznikéw, informacje o nich udzielane sa przez konduktorow a krotki opis
zostal umieszczony takze w pojazdach

Bilet wydany do punktu Harrachov st hr. jest wazny przy kursie z Czech do Polski
az do stacji Szklarska Porgba Jakuszyce. Bilet wydany do punktu Jakuszyce Gr
Jest wazny przy kursie z Polski do Czech az do stacji Harrachov.

Usek / Odcinek

Cena obyéejného jizdného / Cena dla normalnej taryfy

Kofenov — statni hranice/granica paristva
Pii jizdé ve sméri z CR do Polska jizdenka plati aZ do stanice S.Poreba Jakuszyce.
Przy kursie z Czech do Polski bilet jest wazny do stacji S Poreba Jakuszyce.

14,- K¢ nebo/lub 2,60 PLN

Harrachov — statni hranice/granica parstva
P jizdé ve sméru z CR do Polska jizdenka plati az do stanice S.Poreba Jakuszyce.
Przy kursie z Czech do Polski bilet jest wazny do stacji S.Poreba Jakuszyce.

11,- K¢ nebo/lub 2,00 PLN

Szklarska Poreba Jakuszyce —
Szklarska Poreba Gérna nebo/lub Szklarska Poreba Huta

4,40 PLN

Szklarska Porgba Jakuszyce — granica panstva/statni hranice
Pii jizdé ve sméri z Polska do CR jizdenka plati aZ do sfanice Harrachov.
Przy kursie z Polski do Czech bilet jest wazny do stacji Harrachov.

4,40 PLN

P jizdé ve sméru z Polska do CR jizdenka plati aZ do stanice Harrachov.
Przy kursie z Poiski do Czech bilef jest wazny do stacji Harrachov.

Szklarska Porgba Gérna nebo S.Poreba Huta — granica panstva/statni hranice

5,30 PLN

Cena za prepravu jizdniho kola / Oplata za przewoz roweru:
- nauzemiCR/ na terenie Czech: 15 K& nebo/lub 2,80 PLN

Uznavané sit'ové jizdenky / Uznane bilety siecowe:
Na Useku / Na odcinku
Kofenov — Szklarska Poreba Gorna

Na useku / Na odcinku
Kofenov — Harrachov st. hr. (Jakuszyce

- na uzemi Polska/na terenie Polski: 7 PLN

Na Useku / Na odcinku
Szklarska Poreba Gérna — Jakuszyce Gr. (Harrachov)

+ EURO-NEISSE / EURO-NYSA / LIBNET+ « CD - Skupinova vikendova jizdenka + Bilet Turystyczny
«  Bilet Turystyczny+CD « CD - Celodenni jizdenka « REGIOkarnet

+ CD - Skupinova vikendova jizdenka +Polsko + Czechy+

« CD - Celodenni jizdenka +Polsko

Cil3/Cel3
2007.2013

1.3.7 STRUKTURA PODROZNYCH

Przewoznik GW Train Regio przeprowadza co roku badania dotyczace zadowolenia
podréznych. Od 2012 roku w ramach tego badania ujete s3 takze analizy struktury
podréznych, ktorzy korzystaja z linii kolejowej Kotfenov — Szklarska Porgba Gorna. Badania

przeprowadzane sa w szczegdlnosci wsrdd podroéznych na czeskim odcinku linii kolejowej (w

jezyku czeskim).

Mozna zaktada¢, ze w 2013 roku na strukture¢ podroznych wptynegto dlugoterminowe

Wylaczenie linii bez wprowadzenia zastepczej komunikacji autobusowej na odcinku Szklarska

Porgba Gora — Jelenia Gora.

Struktura podréznych wedhug badan w latach 2012 i 2013

2012

2013
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Zrédlo: badania zadowolenia podréznych przeprowadzane przez przewoznika GW Train

| Komentar [KK4]: MIEJSCE DOCELOWE
/| W POLSCE

CEL PODROZY
sport

turystyka, wycieczka do atrakcji
turystycznych

zakupy
przejazdzka ta linig
odwiedziny

praca, nauka

Regio a.s.
© KORID LK, spOL. S R.O.

o

SPOLECNE PRO
CESKO-POLSKE
PRIHRANICI

20/62

sport




m 3] J] Cil3/Cel3
2007.2013

1.3.8 POPYT PODROZNYCH
Popyt podroznych charakteryzuje si¢ ogromnymi wahaniami sezonowymi. Najwigksze
zainteresowanie jest w sezonie letnim, szczegodlnie w sierpniu. W poréwnaniu ze stabymi pod
tym wzgledem miesigcami poza sezonem duze zainteresowanie odnotowywane jest takze w
sezonie zimowym (od stycznia do marca). Bardzo specyficzny jest przetom kwietnia i maja,
gdy z powodu dhugiego weekendu majowego w Polsce — 1 i 3 maja sa dniami wolnymi od
pracy — co roku w tym okresie mozna obserwowaé bardzo wyrazny wzrost popytu w

porownaniu z okresem wcze$niejszym i pézniejszym.

Umieszczony ponizej wykaz przedstawia liczbe podroznych, ktorzy dokonali zakupu biletu u
konduktora w poszczegdlnych miesigcach (za okres, w ktorym odprawy dokonuje personel
GW Train Regio). Liczba podroznych, ktorych odprawa miata miejsce w pociagach, nie
pokrywa si¢ z liczba 0s6b przewozonych. Podrézni jadacy przez granicg panstwa dalej niz do
pierwszej zagranicznej stacji kupowali dwa bilety, natomiast podrézni z biletami
zakupionymi w kasach biletowych, w pociggach nawigzujacych oraz podrozni z biletami

sieciowymi nie sa w tej statystyce ujeci.

Liczba podréznych z biletami zakupionymi w pociagach:

Okres Bilety Okres Bilety Bilety
Bilety GWTR PR GWTR PR
styczen 2012 1197 3258 | styczen 2013 1890 2542
luty 2012 1187 2943 | luty 2013 2991 4671
marzec 2012 698 1669 | marzec 2013 1893 1825
kwiecien 2012 839 1796 | kwiecien 2013 915 780
maj 2012 1406 3272 | maj 2013 2177 2410
czerwiec 2012 1243 2638 | czerwiec 2013 2096 2139
lipiec 2012 3388 6586 | lipiec 2013 4536 6014
sierpien 2012 4039 8459 | sierpien 2013 5315 7903
wrzesien 2012 1760 3599 | wrzesien 2013 1689 2481
pazdziernik 653 1186 | pazdziernik 2013 1498 1823
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2012
listopad 2012 271 579 listopad 2013 573 676
grudzien 2012 1003 1413 | grudzien 2013 1385 1945

Zrédlo: Sprawozdania przewoznika GW Train Regio a.s. dotyczqce realizacji Umowy o

zobowiqgzaniu w zakresie ustugi publicznej za poszczegolne miesigce

Liczba podréznych kupujacych bilety w pociggach
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Zrédlo: Sprawozdania przewoznika GW Train Regio a.s. dotyczqce realizacji Umowy o

zobowigzaniu w zakresie ustugi publicznej za poszczegolne miesigce
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Pochodng liczby podréznych kupujacych bilety u konduktoréw jest takze udziat podroznych

rzypadajacych na poszczegodlne dni tygodnia: Kametaniiice s
przyp 13cy! p g ’tyg 1 wedtug dni tygodnia

. ar o - oniedziatek
Podil cestujicich podle dnt v tydnu iy
Sroda
czwartek
piatek
sobota
niedziela

nedéle
17,4%

patek
13,8%

Zrédlo: dane z mobilnych kas biletowych GW Train Regio a.s.

1.3.9 WPROWADZENIE POCIAGOW NADZWYCZAJNYCH
W minionym okresie na linii wprowadzono pociagi nadzwyczajne w zwiazku z waznymi
wydarzeniami sportowymi, odbywajacymi si¢ w Jakuszycach (Puchar Swiata w narciarstwie
klasycznym, Bieg Piastow) i w Harrachovie (loty narciarskie).
W wigkszos$ci przypadkdéw w czasie tych imprez komunikacje organizowano tak, ze regularne
kursy pociagéw GW Train Regio/Przewozy Regionalne przejgta zastepcza komunikacja
autobusowa, a dla oséb uczestniczacych w wydarzeniach sportowych przeznaczono
specjalne pociagi przewoznika Koleje Dolnoslaskie.
Wykorzystanie specjalnych pociggéw byto bardzo rézne — w zaleznosci od rangi imprezy,
pogody i innych czynnikow.
Przewoznik GW Train Regio (we wspodlpracy z przewoznikiem Przewozy Regionalne)
zapewnial wzmocnienie pociggow oraz wprowadzenie specjalnych pociagdéw przy okazji
organizacji MS w lotach narciarskich w Harrachovie w marcu 2014 roku. W dniach, w

ktorych spodziewano si¢ najwigkszego ruchu podroéznych, pociagi miaty kursowaé w
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sktadach pie¢ wagonow (810+Btax+810+Btax+810). Niektore polaczenia byty tylko miedzy
stacjami Szklarska Porgba Gorna — Jakuszyce (skad zapewniona byla wahadlowa
komunikacja autobusowa do centrum Harrachova), na tym odcinku pociagi jezdzity co
czterdziesci minut. Praktyka pokazata, ze taki model transportu jest pod wzgledem
technicznym i technologicznym mozliwy do zrealizowania. Popyt podroéznych nie byt duzy ze

wzgledu na niekorzystng pogode i zmian¢ programu zawodow.

Na opisywanej linii w 2012 roku wprowadzono tez pociagi nadzwyczajne w postaci sktadow
zabytkowych z lokomotywa parowa z okazji 110-lecia linii kolejowej. Pociagi te oraz
program towarzyszacy cieszyly si¢ ogromnym zainteresowaniem. Organizacja tego typu
wydarzen bedzie rowniez w przyszlosci bardzo dobrym uzupehieniem ruchu regularnych

pociagdw oraz promocja transportu kolejowego.
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2 CzZESC ROBOCZA

Grupa ekspertow w ramach realizacji projektu spotkata si¢ na trzech catodziennych i jednym
dwudniowym warsztacie w miejscowosci Hejnice. Na kazde spotkanie byli zapraszani
réwniez specjalisci - pracownicy firm, ktore zapewniaja utrzymanie drogi lub potaczenie
transportowe. Tematem warsztatow bylo szczegdtowe omoéwienie poszczegdlnych obszardw
transportu. Z kazdego spotkania zostal sporzadzony szczegétowy protokot, ktory zostat
przettumaczony na jezyk polski. Najwazniejsze wystapienia stanowia podsumowanie
rozdziatu Czg$¢ robocza.

2.1 NEGOCJACIE UMOW

Grupa ekspertow, ktora zajmuje sie negocjowaniem umow, sktada sie ze specjalistow -
pracownikow poszczegélnych organizacji i spotek, wydziat transportu KULK, KORID LK
spol. sr.o0., i UMWD.

2.1.1 OPIS AKTUALNYCH POSTANOWIEN UMOWNYCH

Dnia 29 czerwca 2010 Liberecky kraj — zamawiajacy, zawart umowe na ustugi publiczne z
przewoznikiem VIAMONT a.s. (obecnie GW Train Regio a.s.). Umowa o $wiadczenie ustug
publicznych w kolejowym transporcie osobowym w celu zapewnienia podstawowej obstugi
transportowej w czesci regionu Liberecky kraj poprzez okres$lone dzialania na torach
kolejowych numer 036 na odcinku Kofenov — Harrachov — granica panstwa nr
OLP/1325/2010 (VIA/SOS/3100/10/025).

Poczatkowo termin uruchomienia transportu zostal ustalony na 1 lipca 2010. Przewoznik na
podstawie umowy ma obowiagzek zawrze¢ z przewoznikiem po polskiej stronie Umoweg o
wspolpracy w transgranicznym kolejowym transporcie osobowym na przej$ciu granicznym
Harrachov — Jakuszyce przy zapewnieniu kolejowego transportu osobowego na odcinku
Kofenov — Harrachov — Jakuszyce — Szklarska Porgba — Jelenia Gora. Umowa zawiera
tymczasowe ustalenia, wedtug ktorych jesli przewoznik nie bedzie dysponowat sktadem o
wymaganym standardzie w terminie uruchomienia ustugi transportowej, ma prawo uzy¢
sktadu o nizszym standardzie, jednak wymagany skiad musi zosta¢ wdrozony najpdzniej w
Rozktadzie Jazdy 2010/2011, za$§ sklady prowadzone przez lokomotywe o nizszym
standardzie nie beda jechaty jako bezposrednie na odcinku Kofenov — Jelenia Goéra (dalej
,»JG*), ale wylacznie do stacji Szklarska Porgba Gorna ( dalej ,,SPG*). Ten stan trwa do dzi$ i
zostanie zachowany co najmniej do grudniowej zmiany rozktadu jazdy w roku 2015, kiedy po
czeskiej stronie konczy si¢ podstawowa czg$¢ umowy z aktualnym przewoznikiem.

\ 2.1.2 USTAWODAWSTWO

|2.1.2.1 REPUBLIKA CZESKA

Umowa zostala zawarta w trybie bezposredniego zlecenia zgodnie z ustawa nr 266/1994 Sb.
[Sb: Shirka zdkoni- czeski Dziennik Ustaw] o kolejach, Ogloszeniem 241/2005 Sh. o
mozliwych do wykazania stratach w publicznym kolejowym transporcie osobowym oraz o
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zapewnieniu rownoleglego publicznego transportu osobowym a takze zgodnie z
Rozporzadzeniem (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczacym ushug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajacym
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 oraz (EWG) nr 1107/70.

|2.1.2.2 RZECZPOSPOLITA POLSKA

Obecnie jest zawarta 3-letnia umowa ramowa z przewoznikiem Przewozy Regionalne Sp. z
0.0., ktora wygasa 31.12.2014, poza tym co roku zawierana jest umowa szczegotowa
uscislajaca przede wszystkim finansowanie. Obecnie jest przygotowywana umowa ramowa
na kolejne 3 lata (2015 — 2017). Dluzszy okres zawieranej umowy bylby problematyczny, bez
wzgledu na zwyczaje przyjete w przepisach Unii Europejskie;.

\2.1.3 CEL UMOWY

Umowa stuzy zapewnieniu publicznego transportu osobowego w regionie w ramach
zapewniania podstawowych ustug transportowych i obowiazku petnienia stuzb publicznych
na linii kolejowej nr 036 na odcinku Kofenov — Harrachov — granica panstwa, ktory stanowi
cze$¢ bezposredniego polaczenia kolejowego Kofenov — JG, ktore jest zapewniane po
polskiej stronie przez przewoznika Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Dolno$laski Zaktad
Przewozoéw Regionalnych na podstawie umowy z Ministerstwem Infrastruktury w
Warszawie. W celu zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych mieszkancow i odwiedzajacych
ten region oraz dla zapewnienia zréwnowazonego rozwoju danego obszaru i dostatecznej
obstugi transportowej (réwniez ze spotecznej i ekologiczno-politycznej perspektywy oraz ze
wzgledu na planowane zagospodarowanie duzych terenéw na wyzej wspomnianym odcinku
linii kolejowej) powinien zostaé zapewniony atrakcyjny publiczny transport kolejowy w
regionie.

2.1.4 ZMIANY W UMOWACH

Umowa dla Republiki Czeskiej liczy obecnie 5 zmian, ktore sa przede wszystkim reakcja na
warunki transportu. W przygotowywanej polskiej umowie ramowej na okres 2015-2017 w
dalszym ciggu mozna zachowal postanowienia, ze czeski przewoznik nie zostat
wyszczegoblniony, dzigki czemu w prosty sposob od zmiany rozktadu w grudniu 2015
wspolpracujacym czeskim przewoznikiem moga zosta¢ Ceské drahy, a.s., ktore zapewnig
wymagane sklady i ewentualng obstuge na polskim odcinku. Przewozy Regionalne Sp. z o.0.
Dolnoslaski Zaktad Przewozow Regionalnych statyby si¢ na polskim odcinku wykonawczym
lub wspétpracujacym przewoznikiem dla spétki Ceské drahy, a. s.

W umowie zawarte jest roOwniez prawo opcji od zmiany rozktadu jazdy w grudniu 2015 do
zmiany w rozktadzie w grudniu 2019, z tym, ze decyzja o wykorzystaniu prawa opcji zostanie
przekazana przewoznikowi najpdzniej na 10 miesiecy przed koncem okresu obowigzywania
umowy (czyli mniej wiecej na poczatku lutego 2015).
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‘ 2.1.5 ZAMOWIONE UStUGI

12151 REPUBLIKA CZESKA
Pociagi publicznego regionalnego kolejowego transportu osobowego linia kolejowa nr
036 na odcinku Kotenov - Harrachov — granica panstwa;

Zakres zamowionych ushug jest corocznie okreslany w aneksie do umowy, ktory jest
zawierany na nastgpny rok kalendarzowy; zakres zamowienia omawiany jest w
zgodzie z polskim zamawiajacym — UMWD (Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Dolnoslaskiego);

Zmiana zakresu zaméwionych ustug transportowych w okresie obowigzywania
rozktadu jazdy moze si¢ zmieni¢ maksymalnie o 20%, zgodnie z umowa bez
zwigkszania zapotrzebowania na zapewnienie pojazdow kolejowych i za ceng
dodatkowej ustugi transportowej (wyraznie nizsza niz w umowie podstawowej)

W przypadku wigkszych zmian w zaméwieniu (o ponad 20% lub przy zwigkszonym
zapotrzebowaniu na pojazdy) rekompensata zostanie zwickszona o zgodne z prawem
koszty dodatkowe;

Zmiany powstate w ciagu roku powinny by¢ jak najmniejsze i by¢ wprowadzane za
zgoda polskiej strony

| 2.1.5.2 RZECZPOSPOLITA POLSKA
Pociagi publicznego regionalnego transportu osobowego na linii kolejowej nr 251 na
odcinku SPG — granica panstwa;
Zakres zamowionej ustugi jest co roku okreslany w umowie szczegdtowej (w
nawigzaniu do zawartej 3-letniej umowy ramowej).

12.1.6 JAKOSC DOSTARCZANYCH USLUG TRANSPORTOWYCH

|2.1.6.1 REPUBLIKA CZESKA
Wymagania dotyczace jakosci sktadow zostaty zdefiniowane w umowie, ale do
realizacji ustug sg wykorzystywane sktady nizszej jakosci niz zaktadat zamawiajacy;

Obowigzek niezawodno$ci w zapewnieniu sktadéw na co najmniej 98% przez okres
trwania rozktadu jazdy i 96% w miesiacu kalendarzowym;

Obowigzek doktadnosci oferowanych ustug na co najmniej 94% przez okres trwania
rozktadu jazdy i 90% w miesiacu kalendarzowym;
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d) Obowigzek utrzymywania wytyczonych potaczen wigzanych na stacji kolejowej
Kofenov w co najmniej 96% przez okres trwania rozktadu jazdy i 92% w miesiacu
kalendarzowym.

|2.1.6.2 RZECZPOSPOLITA POLSKA
a) Wymagania dotyczace jakosci sktadow sa zdefiniowane w umowie, jednak sktady
muszg spetni¢ takze polskie wymagania przewozowe (musi je zaakceptowac Urzad
Transportu Kolejowego);
b) W umowie sa zawarte sankcje za opdznienia i za ewentualne niedotrzymanie
ustalonego uktadu wagonow.

\2.1.7 WYSOKOSC KOMPENSATY

|2.1.7.1 REPUBLIKA CZESKA
o  Wysokos$¢ ustalona na podstawie zakresu ustug i ceny jednostkowej za ushuge
transportowa. Zakres ustug i cena ustugi transportowej na aktualny rok kalendarzowy
jest ustalana w formie aneksu do umowy;

e Prawo stron umowy do zmiany ceny ushugi transportowej — cena jest zmieniana na
podstawie indeksu Czeskiego Urzedu Statystycznego (CSU) z uwzglednieniem zmian
w podatkach, wysokoS$ci opfat za transport, zmian w organizacji obstugi terenu przez
zamawiajacego lub jesli nie zostanie zmieniona taryfa w odniesieniu do inflacji;

e Kwartalna wyptata kompensaty (Y4 kwoty rocznej) ptatna ,,z gory”. Przychody
stanowig dochdd przewoznika i naleza do niego (zasada ,,netto” umowy).

|2.1.7.2 RZECZPOSPOLITA POLSKA
e UMWD pokrywa kompensate przewoznikowi PR (ktéra moze by¢ upubliczniona),
przewoznikowi GW TR wyptaca kare umowng (bez optaty za przejazd), ktorej
wysokos¢ jest kwesti¢ handlowa migdzy przewoznikami i nie jest jawna.

‘2.1.8 TARYFY

|2.1.8.1 REPUBLIKA CZESKA
a) Taryfe wyznacza zamawiajacy. Jako aktualna, obowigzuje taryfa IDOL, poza
obszarem IDOL i w szczegdlnych przypadkach za zgoda zamawiajacego
akceptowalna jest taryfa przewoznika;

b) Przewoznik jest zobowiazany zaakceptowac optaty transportowe wszystkich
pozostatych przewoznikow, zapewniajacych kolejowy transport osobowy na
podstawie umowy ZVS/VSvPC z zalozeniem, ze zostanie zawarta umowa o
wyrownaniu utargéw, w przeciwnym razie ma obowigzek odprawy przy przesiadce
bez dopfaty.
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|2.1.8.2

RZECZPOSPOLITA POLSKA
Przewoznik akceptuje taryfy PR, tak jak wymagaja ich PR.

‘ 2.1.9 CZAS TRWANIA

|2.1.9.1
a)

REPUBLIKA CZESKA
Od uruchomienia transportu (najwczesniej od dnia 01.07.2010, w aneksie do umowy

zmieniono ten termin na 28.08.2010) do zmiany rozktadu jazdy w grudniu 2015;

b)

grudniu 2019 z tym, ze decyzja o wykorzystaniu prawa opcji zostanie ogloszona

Prawo opcji od zmiany rozktadu jazdy w grudniu 2015 do zmiany rozktadu jazdy w

przewoznikowi najpdzniej na 10 miesi¢cy przed koncem okresu objgtego umowa
(czyli mniej wigcej na poczatku lutego 2015).

|2.1.9.2 RZECZPOSPOLITA POLSKA
a) Obecnie obowigzuje umowa ramowa na okres 2012-2014, w przygotowaniu jest nowa
na okres 2015-2017 (opisana wyzej).
Zakres zamowionych ushug i wysoko$¢ rekompensat w Czechach i w Polsce
Cena
Cena
dodatko
Zakres ustugi Wy
- ch ushug
zamowion transport
kompensat . transporto
Okres ych uslug a (CZK) owej ch
(pociagokil (CzK/ (\g};K /
ometr) pociagoki . .
pociagokil
lometr)
ometr)
REPUBLIKA CZESKA
Zakladane rozpoczecie transportu
1.7. 2010 (pierwotne obliczenia od 1. 7. 2010
do 31. 12. 2010) 10 614| 2097 322 197,60 96,82
Uruchomienie transportu 28. 8. 2010
(kalkulacja na okres od 28. 8. 2010 do 31. 12.
2010) 4496| 1269868 282,44 141,22
Od 1. 1. 2011 do 31. 12. 2011 10684 | 3292259 308,15 98,80
Od 1. 1. 2012 do 31. 12. 2012 6650 1743809 262,21 103,00
Od 1. 1. 2013 do 31. 12. 2013 14 431 3345045 231,79 98,50
Od 1. 1. 2014 do 31. 12. 2014 14871 3384473 227,59 94,60
POLSKA
Okres ‘ Zakres | Kompensa ‘ Cena ‘ Cena
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Zakres zamowionych ustug i wysokos¢ rekompensat w Czechach i w Polsce

zaméwion | ta (ZL) ustugi | dodatkowy

ych uslug transport| ch ushug
(pociagokil owej | transporto

ometr) V29, wych

pociagoki| (CZK/
lometr) | pociagokil

ometr)

Zakladane rozpoczecie transportu
1.7. 2010 (pierwotne obliczenia od 1. 7. 2010
do 31. 12. 2010)

Uruchomienie transportu 28. 8. 2010

(kalkulacja na okres od 28. 8. 2010 do 31. 12.
2010)

Od 1. 1. 2011 do 31. 12. 2011

Od 1. 1. 2012 do 31. 12. 2012

Od 1. 1. 2013 do 31. 12. 2013

Od 1. 1. 2014 do 31. 12. 2014

2.1.10 PROPOZYCJA PRZYSZtYCH ROZWIAZAN W UMOWACH,

DEFINICJA WARUNKOW

| 2.1.10.1 REPUBLIKA CZESKA

a) Utrzymanie aktualnego stanu — wykorzystanie opcji wedtug umowy z GW Train

Regio a.s.;

i. Najlatwiejsze, jednak nie zezwala na uruchomienie bezposrednich potaczen Liberec —

SPG;

ii. Kwestia czasu trwania, na jaki moze zosta¢ przedtuzona umowa — odpowiednio
skoordynowac ze strong polska (do konca roku 2017);

iii. Konieczna decyzja, jesli to mozliwe, juz przed koncem 2014 .

b) Obstuge potgczen transgranicznych od 13.12.2015 przejmie spotka Ceské drahy, a.s.

(CDy;

i. Rozwiazuje wspolny interes LK i WD uruchomienia bezposrednich potaczen na trasie

Liberec — SPG;

ii. Konieczno$¢ rozwigzania poprzez umowe — najtatwiejsze wydaje si¢ podpisanie

aneksu do umowy o JHZ [Jizerskohorska Zeleznice] (dotaczony zostanie odcinek

Harrachov — Harrachov, gr. panstwa na linii L1), jesli to mozliwe do konca 2014 r.;
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iii. CD musza zapewnié we wspolpracy z PR zatwierdzenie sktadow typu 840 na potrzeby
transportu na odcinku Harrachov, gr. panstwa — SPG (homologacja w polskim UTK),
wyglada na to, ze nie wystarczy samo wprowadzenie do systemu menadzera
infrastruktury (ktoére obecnie juz zostalo przeprowadzone);

iv. CD musi mie¢ do dyspozycji i by¢ w stanie zapewnié dostateczng ilosé sktadow typu
840 zdolnych do przewozu réwniez w celu pokrycia zwigkszonego zapotrzebowania
na transport, szczeg6élnie w sezonie turystycznym, w czasie $wiat i ,,dtugich
weekendow” w Czechach i w Polsce oraz wedtug aktualnie panujacej pogody
(niedopuszczalne jest, zeby na odcinku Harrachov — Szklarska Porgba wdraza¢ obecne
praktyki czestego skracania sktadow CD na linii L1, ktére prowadzg do przepemiania
pociagéw a takze do sytuacji, w ktorej niemozliwe jest zabranie wszystkich
podrozujacych, co z kolei tworzy negatywny odbior transportu kolejowego w oczach
opinii publicznej)

v. CD musi zapewnié prenotyfikacje mozliwosci transportu sktadow typu 840
(zakupionych ze wsparciem funduszy europejskich) rowniez na odcinku poza
obszarem NUTS II Potnocny-wschod, tj. odcinek Harrachov, granica panstwa — SPG;

vi. CD musi ustali¢ z PR warunki wspotpracy handlowej na odcinku Harrachov, granica
panstwa — SPG, ktéredy przejada sktady CD z personelem CD (w tym odprawa
podrézujacych) pod licencja przewoznika kolejowego PR. Warunki bedg zalezeé takze
od tego, czy bedzie konieczno$é podstawienia dodatkowych sktadow;

vii. UMWD uwzgledni w umowie ramowej z PR na okres 2015-2017 mozliwo$¢ zmiany
wspolpracujacego przewoznika po stronie czeskiej (nie bedzie on wymieniony z
nazwy);

viii. Przedhuzenie dotychczasowej umowy o wspolpracy miedzy LK i WD —
zamiast do 2019 roku (kiedy konczy si¢ ,,trwatos¢”) az do roku 2026 (kiedy konczy
si¢ umowa CD na obstugg linii Jizerskohorské Zeleznice), a takze w ramach zmian do
tej umowy rozwiaze kwestie wymaganej gwarancji ustugi w ramach shizb
publicznych dla sktadéw zakupionych z pomocg programu dotacyjnego EU (RPO).

| 2.1.10.2 POLSKA
a) Zachowanie obecnego stanu — wspotpraca PR z GW Train Regio a.s.;

i. Stronie polskiej nie odpowiada brak bezposrednich potaczen SPG — Liberec, trudno$ci
sprawia takze obrona udzielonego wsparcia finansowego w formie dotacji w
momencie, kiedy chodzi o tak krotka relacje kolejowa (tylko SPG — Harrachov).

b) Role wspolpracujacego czeskiego przewoznika przejmie od 13.12.2015 spoltka
CD;

i. Strona polska zgadza si¢ na propozycj¢ (W zwiazku z bezposrednimi potaczeniami
SPG — Liberec) i akceptuje ja, jesli ze strony PR nie zostang wobec UMWD
wystosowane wyzsze roszczenia o wsparcie dotacyjne;
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ii. UMWD uwzglgdni w umowie ramowej z PR na okres 2015-2017 mozliwo$¢ zmiany
wspolpracujacego przewoznika po stronie czeskiej (nie bedzie on wymieniony z
konkretnej nazwy);

iii. Rozwigze kwestie odprawy podréznych w pociagach CD na terenie Polski — odprawa
wg wewnatrzpanstwowej taryfy (Jakuszyce — SPG), w PLN, komunikacja w jezyku
polskim, kwestia oprogramowania w kasach (POP), ksiggowanie...
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2.2 POSTANOWIENIA WS. TARYFY

Grupa ekspertdw zajmujaca si¢ ustaleniem taryfy pracowata w sktadzie: Andrzej Piech —
Przewozy Regionalne, Stanislav Lesak — GWTR, Jaroslav Kadlec — KORID LK. W wyniku
obrad powstata propozycja, ktéra mogtaby zacza¢ obowiazywac juz 1. 1. 2015.

2.2.1.1 PROPOZYCJA CEN BILETOW NA TRASIE
Uruchomienie transgranicznego biletu z dniem 1. 1. 2015 i wprowadzenie nowych zasad
postepowania w ramach taryfy znajda si¢ w umowie mi¢dzy przewoznikami GWTR i PR.
Proponowana cena biletdw na trasie Kofenov — Harrachov — Szklarska Porgba Gorna:

Relacja Podstawowe ceny biletow | Ceny biletéw dla dzieci
w wieku 6-15 lat
CZK PLN CZK PLN

Harrachov - Jakuszyce 20,- CZK 3,00 PLN 10,- CZK 1,50 PLN
Harrachov - Szklarska 40,- CZK 6,00 PLN 20,- CZK 3,00 PLN
Por¢ba (Gérna nebo Huta)

Kofenov - Jakuszyce 30,- CZK 4,50 PLN 15,- CZK 2,25 PLN
Kofenov - Szklarska Poreba 50,- CZK 7,50 PLN 25,- CZK 3,75 PLN
(Gérna nebo Huta)

a) Koszty na zaplanowanie zmian taryfowch (zgodnie z oferta ODP-software z roku 2013
do 200.000,- CZK) zostang ujete w kosztach za pociggokilometr na terenie PL i CZ,
odpowiednio dla PR i LK;

b) Transgraniczny bilet bedzie w pierwszym etapie wprowadzony dla 4 relacji migdzy
punktami taryfowymi SPG — Koienov;

C) Zakres obecnie uznawanych biletow sieciowych (np. LibNet+, Bilet
turystyczny+Czechy, bilet grupowy w weekendy+Polska, ... ) zostanie zachowany;

d) Granica wieku dzieci (jezdzacych za darmo/ze znizkg 100% od 0 do 6 lat; 50% znizka
dla dzieci od 6 do 15 lat). Dzieciom do lat 6 beda wydawane bilety o wartosci 0;

e) Mozliwos¢ odprawy do i z punktu taryfowego granica panstwa na bilety
wewnatrzpanstwowe zostanie zachowana (w przypadku kombinacji niektorych typow
znizek lub przejazdu bezptatnego w jednym z krajow) pod warunkiem, ze podrozujacy
bedzie musiat mie¢ wazny bilet na calg trase, tj. rowniez odcinek od granic panstwa do
pierwszej stacji;

f) Udziaty ze sprzedazy biletow migdzy przewoznikami — okreslenie udziatéw, bez
dodatkowych prowizji w zalezno$ci od sprzedajacego;
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g) Waluta przytoczonej ceny biletu — w kierunku PL-> CZ waluta PLN (sprzedaz
mozliwa w PLN i CZK funkcja kantoru zaprogramowana w urzadzeniu do sprzedazy);
w kierunku CZ->PL waluta CZK (sprzedaz mozliwa w CZK i PLN). Problem biletow
powrotnych — istnieja nastgpujgce mozliwosci:

i. Przyja¢ walute i udziaty na podstawie biletu w jedng strong¢ (TAM);

ii. Przyjac¢ walute na podstawie kierunku TAM i w backoffice zapewni¢ podziat wedtug
zasad biletéw jednokierunkowych (bilety powrotne dzielityby si¢ na dwa niezalezne
zapisy w raportach biletowych)

iii. Przy zakupie biletu powrotnego na trasie transgranicznej zostatyby wydrukowane dwa
bilety jednokierunkowe;

h) Zasady przewozu rower6w pozostang w stanie niezmienionym (odprawa na stacji
granica panstwa jest aktualna do najblizszej stacji za granica, okreslone optaty uiszcza
si¢ przewoznikowi, z ktdrego terenu podrozujacy z rowerem zostal odprawiony);

i) Kurs walut na potrzeby podziatu dochodéw z biletow miedzy przewoznikami
przyjmuje si¢ na dzien wystawienia faktury po uptynigciu danego okresu;

j) Ustalenie szczegotéw zwigzanych z wdrozeniem zmian taryfowych w bilecie
transgranicznym z powodow technicznych i niezbednego zaprogramowania jest
konieczne do 31.10.2014. Decyzja o cenach na okre$lonych relacjach biletu
transgranicznego, podstawowe zasady odprawy taryfowej i podziat dochodow z
biletow na okreslone relacje miedzy przewoznikami nalezy ustali¢ do 30.06.2014;

k) GWTR zaproponuje i przekaze PR zmiany w tekscie umowy migdzy przewoznikami;

I) PR musi sprawdzi¢, kto po stronie polskiej bedzie ostatecznie podejmowat decyzje o
parametrach biletu transgranicznego (Odzial Wroctaw PR, centrala PR w Warszawie
czy UMWD). Podstawowa sprzeczno$¢ dotyczy ustalenia wysokos$ci cen za bilety na
okreslonych odcinkach transgranicznych i wystepuje wylacznie na najkrotszym
odcinku Harrachov — Szkl. Porgba Jakuszyce (propozycja PR to 5,40 PLN/34,- CZK,
propozycja KORID LK 3,- PLN/ 20,- CZK). Konieczne jest rozwigzanie konfliktu,
poniewaz wedtug opinii KORID LK wysoki koszt biletu na tym odcinku moze
oznacza¢ znaczacy odptyw podréznych;

m) PR deklaruje, ze do 10. 06. 2014 przekaze informacje dot. zajetych stanowisk wobec
wyzej wymienionych punktow.

2.2.1.2 WPROWADZANIE ZMIAN TARYFOWYCH
Stanowisko PR wobec zaproponowanych wyzej zmian jest takie, ze zmiany bytyby mozliwe
do realizacji po ostatecznym rozwigzaniu kwestii technicznych. Problematyczna jest
wysoko$¢ kosztow przystosowania narzgdzi shuzacych do odprawy w sytuacji, w ktorej nie
ma decyzji w kwestii przysztosci i wspotpracujacego od grudnia 2015 przewoznika.
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Niecelowym byloby ponoszenie kosztow finansowych na przystosowanie oprogramowania od
1.1.2015 w momencie, w ktérym nie wiadomo, kto bedzie przewoznikiem w Republice
Czeskiej i czy ten model nadal bedzie funkcjonowat takze w 2016 roku.

Z przytoczonego wyzej powodu termin wdrozenia omawianej zmiany taryfowej zostat
przesunigty do zmiany rozktadow jazdy w grudniu 2015, ewentualnie do 1.1.2016.

2.3 ROZKtADY JAZDY

Grupa robocza ,,Rozktady jazdy” pracowata w sktadzie: Otto Pospisil, Pavel Blazek, Vaclav
Gebousky (wszyscy z KORID LK), Viktor Liska (wydziat transportu KU LK) Pavel Jagko
(GWTR), Krzysztof Bankowski (UMWD). W wyniku obrad grupy roboczej powstatl opis
stanu obecnego, propozycja na okres od 2016 r. i opis warunkéw, ktore nalezy spehié, zeby
osiagna¢ zaproponowane cele.

\2.3.1 OBECNY STAN

W okresie opracowania projektu obowiazuje GVD [grafik transportu kolejowego] 2013/2014
w ktorym relacja Liberec — Szklarska Porgba Gorna jest podzielona na odcinki Liberec —
Kotenov (Harrachov)' i odcinek Kofenov (Harrachov) — Szklarska Porgba Gorna. W tym
momencie nie ma w ofercie bezposredniego potaczenia z Liberca do Szklarskiej Porgby.

Koncepcja transportu zalezy od mozliwosci jakie daje infrastruktura. Na trasie 036 na
odcinku Liberec — Tanvald — Harrachov moga jezdzi¢ sktady w 40 minutowych odstgpach
(oraz ich wielokrotnosciach). Na kolejnym odcinku Tanvald — Harrachov ze wzgledow
technologicznych (wliczajac technologie dostgpng na stacjach) wedtug GVD 2013/14 nie
wypuszcza sie sktadow w regularnych odstgpach. Mimo to, mozliwe jest nawigzywanie
relacji taczonych na trasie Kofenov (Harrachov) — Szklarska Porgba w okoto 2-godzinowych
odstepach (dziata 6 par pociggdw, z czego 3 pary sa catoroczne i 3 pary sezonowe).

Liberecky kraj bierze pod uwage, ze w latach 2014 i 2015 na linii 036 odbedzie si¢ remont,
ktory umozliwi ruch pociggéw na odcinku Liberec — Tanvald w odstgpach co 30 minut (i ich
wielokrotnoéciach) a na odcinku Tanvald - Harrachov w odstgpach co 60 minut (i ich
wielokrotnos$ciach).

W kolejnych podrozdziatach opisane zostaly warianty konstrukcji GVD z uwzglednieniem
przygotowywanego remontu linii 036.

‘2.3.2 MOZLIWOSCI KONSTRUKCJI ROZKtADU JAZDY

W ramach przygotowanych wariantow celem jest jak najszersza realizacja warunku
utworzenia bezposredniego polaczenia z Liberca do Szklarskiej Porgby:

1 Odcinek jest czescia Jizerskohorské Zeleznice (JHZ), przewoznik Ceské drahy, a.s. zapewnia transport na tym
odcinku na podstawie przetargu
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a) Bezposrednie pociagi linii Jizerskohorska zeleznice (JHZ) w podstawowych, 2-
godzinnych odstepach GVD?;

b) Pierwszy pociag z Liberca i ostatni do Liberca bezpo$rednie, reszta z przesiadkg w
Harrachovie;

€) Warianty z przesiadka pomigdzy wszystkimi pociggami:
i. przesiadka w Tanvadzie;
ii. przesiadka w Kofenovie;
iii. przesiadka w Harrachovie;

Krétki opis wariantOw:
ad a)

Korzystna jest likwidacja przesiadek w Kofenovie, ewentualnie w Harrachovie. Mimo to
nalezy koniecznie rozwigzaé problematyke zwigzang z zezwoleniami dla sktadéw JHZ na
transport na terenie Polski. Ponadto nalezy doktadnie zbada¢ konsekwencje podwyzszonego
zapotrzebowania na te sktady w ramach JHZ. Warunkiem wdrozenia tego wariantu jest
wybudowanie mijanki w Harrachovie.

ad b) Ten wariant wynika z technologii wariantu a), ale ogranicza pozytywne skutki w postaci
bezposrednich potaczen przez caly dzien. Wykorzystanie wariantu nalezy rozwazyé wtedy,
gdy nie zostanie wybudowana mijanka w Harrachovie.

ad c) Chodzi o wariant, ktorego aspekty nie przynosza pierwotnie zamierzonego efektu
bezposredniego polaczenia z Libercem. Podwarianty c)ii i c)iii stanowia kopi¢ stanu
obecnego. Podwariant c)i zwigksza atrakcyjnos¢ osobowych pociggdéw transgranicznych dla
podréznych z okolic Tanvaldu i tych z relacji w kierunki od Zeleznego Brodu (oraz innych
dalekobieznych relacji taczonych z Pragi, Pardubic itd.), ale z drugiej strony ostabia ofertg
transportu z Liberca i Jablonca n/N do Desnej i Harrachova (w tej relacji w przypadku
niektorych polaczen bytaby konieczna przesiadka w Tanwaldzie). Dobrg strong podwariantu
)i byloby ograniczenie przenoszenia si¢ nieprawidlowosci, migdzy odcinkiem kolejowym
036 o zageszczonym ruchu transportu podmiejskiego (kiedy ze wzgledu na wysokie
wykorzystanie przepustowosci trasy przy jednoczesnym minimum rezerw mozna oczekiwaé
duzych nieprawidtowos$ci w transporcie), a odcinkiem Tanvald — Szklarska Porgba Goérna.
Kolejnym plusem tego podwariantu, ktory polega na przedtuzeniu trasy kolejowej w kierunku
od Polski byloby tatwiejsze uzasadnienie dla udzielania dotacji finansowych po stronie
polskiej (wigcej rozdziat 2.1.10.2 tego dokumentu).

Po modyfikacji rozktadéw jazdy na trasie Liberec — Tanvald do odstepu 30 / 60 minut
technologicznie wychodzg obroty sktadow (przesiadki migdzy pociggami) w modelu

2 Nierozwigzane sg kwestie ograniczenia jazdy pociggu
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przygotowywanym przez KORID LK do stacji Tanvald, Harrachov i SPG. Do stacji Kofenov
obroty pociagdw wychodza przy obecnym interwale 40 / 120 minut.

2.3.3 PROPOZYCJA ROZKLADU JAZDY

Mozliwos¢ poprawy atrakcyjnosci trasy dla podrozujacych.

Powodem dla poszukiwania mozliwosci utworzenia bezposredniego polaczenia jest troska o
jak najwyzszy komfort podrézujgcego trasami z Polski (Wroctaw, Jelenia Gora) do Jakuszyc i
dalej, az do gltéwnych punktow na trasie w Czechach (Harrachov, Liberec, Praga).
Analogicznie, strona czeska jest zainteresowana utworzeniem polaczenia z Pragi, Turnova,
Semily, Hradca Kralové a zwlaszcza z Liberca i Jablonca nad Nisou do Kofenova,
Harrachova, Jakuszyc, Szklarskiej Poreby i na dalsze tereny w Polsce z jak najmniejsza
iloscig koniecznych przesiadek. Najwigksze zainteresowanie podrozujacych na trasie
Harrachov — SPG mozna w celach pogladowych podzieli¢ na kilka podstawowych relacji:

a) Jelenia Gora — Jakuszyce;

b) Jelenia Gora — Liberec / Praga;
c) SPG — Harrachov;

d) Liberec / Praga — Jakuszyce.

Na tych relacjach zamawiajacy staraja si¢ minimalizowaé ilo$¢ przesiadek. Najwickszy
potencjat transgranicznej linii kolejowej tkwi aktualnie w transporcie podrozujacych z
terendw mieszkalnych (Praga, Liberec, Jablonec n. N., Wroctaw, Jelenia Gora) do
miejscowosci turystycznych takich jak Szklarska Porgba, Jakuszyce, czy Harrachov.
Najwigksza atrakcyjno$¢ marketingowg mialaby oferta potaczenia pociagiem ,,w gory” i
z powrotem w ramach wycieczki pieszo, na rowerze lub biegowkach. W celu stworzenia
takiej oferty nalezy ograniczy¢ ilo$¢ przesiadek podrozujacych z bagazami miedzy pociggami
na stacji, ktora dzieli ich od celu podrozy o jeden przystanek.

Nie mozna réwniez pominaé mozliwosci transportu mieszkajacych tu wycieczkowiczow
miedzy Szklarska Porebg i Harrachowem. Dla tej wtasnie grupy docelowej bardzo atrakcyjna
bytaby oferta przejazdow pociggami historycznymi.

Jednorazowe imprezy masowe

Ze wzgledu na regularnie odbywajace si¢ imprezy masowe na terenach sportowych w
Jakuszycach i Harrachowie jest oczywistym, ze poza regularnym transportem musi by¢ brany
pod uwage transport o wigkszej przepustowosci dedykowany uczestnikom i publicznosci tych
jednorazowych wydarzen. Chodzi tu o niezalezny problem. Nalezy z wyprzedzeniem
wyznaczy¢ ramy prawne dotyczace przewozow specjalnych i organizacji transportu. Na
przyktad, z punktu widzenia organizacji transportu, nalezy umozliwi¢ ruch wahadlowy
pociagébw po obu stronach do stacji Jakuszyce (trasa w przypadku transportu w ten sposob
bytaby podzielona na dwa niezalezne odcinki).

Wystarczajaca pojemno$é transportu kolejowego przy imprezach masowych mozna osiggnaé
nastegpujacymi sposobami:
a) Zlozenie pociagow z wigkszej liczby pojazdow, ktore sa na biezaco wprowadzane do
transportu, tzn. $ciggnigcie sktadow z innych relacji i tym samym ograniczenie ich
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pojemnosci lub wykorzystanie innych sktadow. Plusem uzycia sktadow
przeznaczonych do transportu na tej trasie jest brak barier legislacyjnych i
technicznych;

Wykorzystanie innych sktadow zar6wno w pociagach specjalnych, jak i regularnie
kursujacych na trasie. Przyktadowo mozna wykorzysta¢ tradycyjne sktady z
lokomotywa o niezaleznej trakcji. To rozwigzanie jest relatywnie proste w realizacji w
transporcie wewnatrzkrajowym na terenie Polski, gdzie nie trzeba rozwigzywac
probleméw prawnych przy przekraczaniu granicy panstwa, ani kwestii technicznych
zwigzanych z transportem na odcinku kolei z¢batej Tanvald — Kofenov. Tradycyjne
sktady mozna po spetnieniu okreslonych warunkow (sktady RIC) wykorzysta¢ po
wymianie pojazdu trakcyjnego réwniez w Republice Czeskiej. Bardziej
prawdopodobne jest wykorzystanie ich do przewozu wahadtowego na terenie Polski i
uzupehienie odcinka Harrachov — Jakuszyce na biezaco podstawianymi czeskimi
wagonami;

Zainteresowanie komunikacjg na trasie Jelenia Gora — Harrachov — Tanvald jest bardzo

nieregularne. Wptywaja na nie sezony turystyczne i aktualne warunki pogodowe. Znaczace
podwyzszenie liczby podréznych pojawia si¢ w sezonie zimowym i letnim w sobote przed
potudniem, kiedy to liczba podroznych moze dwukrotnie przewyzszac t¢ poza sezonem. W

lecie sytuacje komplikuje przewoz rowerow, ktore zajmuja przestrzen w pociagach i
dodatkowo zanizaja ich pojemno$¢.

|2.3.3.1 ZAKRES TRANSPORTU

Ze wzgledu na bardzo zmienne zainteresowanie transportem, grupa ekspertow zaleca
zréznicowany zakres transportu na odcinku transgranicznym:

a)

b)

© KORID LK, SPOL. $ R.O. n@

Podstawowe pociagi catoroczne - 3 pary sktadow w odstepie 240 minut (SPG 10:30,
14:30, 18:30). Powyzsze pociagi zapewniaja catoroczng regularno$é i niezawodnos¢
oferty polaczenia transgranicznego. Poza sezonem (kwiecien, listopad, grudzien do
Swigt Bozego Narodzenia) z duza rezerwa odpowiadaja popytowi.

Pociagi sezonowe — 3 pary w najwyzszym sezonie zimowym i letnim, przez pozostata
czes$¢ sezonu w weekendy, na zmiang z pociggami catorocznymi, w ostatecznych
odstepach co 120 minut (SPG 8:30, 12:30, 16:30). Pociagi dla turystow poszerzaja
oferte do akceptowalnego poziomu i zapewniajg zwigkszenie przepustowosci. Oferta

odpowiada na popyt jesli chodzi o pojemnos$¢ pociagow, z wyjatkiem pojedynczych
godzin szczytu. W przypadku dalszego zwigkszania popytu mozna rozwazaé
wprowadzenie niektorych pociagdéw do transportu codziennego, biorgc pod uwage
polaczenia z przesiadkami.

Pociagi wspomagajace — 2 pary sktadéw przed potudniem w weekend, w gtéwnych
sezonach zimowym i letnim w kierunku ,,w goéry”, na zmian¢ z pociaggami
catorocznymi i sezonowymi w ostatecznych odstepach co 60 minut (SPG 9:30, 11:30).
Powyzsze pociagi rozwiazuja kwesti¢ niewystarczajacej przepustowosci w godzinach
szczytu, zwlaszcza w soboty przed poludniem, ewentualnie w okresie, kiedy ilo$¢

oferowanych miejsc jest zanizona ze wzglgdu na przewoz roweréw. W celu
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osiagnigcia zaktadanych, doktadnie 60 minutowych odstepoéw miedzy pociggami,
nalezy podwyzszy¢ przepustowo$¢ trasy na odcinku Harrachov- Szklarska Porgba
Goérna.

d) Potaczenie wieczorne — 1 para dziennie, wylacznie w glownym sezonie letnim (SPG
20:30) w celu umozliwienia powrotu z wycieczki dla podrézujacych
zakwaterowanych w innych miejscach wtedy, kiedy jest o tej porze §wiatlo dzienne.

e) Sezonowe pociggi dalekobiezne — od 1 do 3 par (poranny, potudniowy, wieczorny)
pociagdéw dalekobieznych na niezaleznej trasie w gtdéwnych sezonach zimowym i
letnim w weekendy, ewentualnie codziennie i przez reszte sezonu turystycznego w
weekendy (SPG ok. 9:00, 13:00, 17:00). Obecnie chodzi o propozycje, ktdra
rozwigzataby kwesti¢ szybkiego potaczenia dla turystow i innych podréznych na trasie
Praga - Harrachov - Jakuszyce - SPG - Jelenia Gora - Wroctaw. Powyzsza oferta

bylaby przeznaczona na transport zakwaterowanych z ich miejsca pobytu do hoteli
(pobyt kilkudniowy), umozliwi takze jednodniowe wycieczki mieszkancow z bardziej
odlegtych miast (Praga, Wroctaw) w gory, ewentualnie uzupetniajgco umozliwi
turystom wycieczki do waznych celéw turystycznych w centralnych czgéciach krajow
(Praga, Wroctaw, Jelenia Gora). Z powodu mozliwos$ci finansowania transportu
pociagdéw dalekobieznych w Polsce na poziomie ogdlnokrajowym, dogodne moze by¢
ustalenie stacji poczatkowej i docelowej na terenie Polski, ale poza obszarem
wojewddztwa dolnoslaskiego. Efektywnym modelem przewozu byloby uruchomienie
klasycznych sktadow RIC z zamiang lokomotyw elektrycznych i tych o niezaleznym
zasilaniu mi¢dzy potaczeniami o przeciwnych kierunkach przy ich skrzyzowaniu w
SPG. Innym sposobem jest obracanie sktadow z gtebi kraju na stacji SPG i przesiadki
miedzy czeskimi i polskimi pociggami na tej stacji. Obecnie pociagi dalekobiezne sa
uruchomione, a ich trasy koncza si¢ na stacjach SPG, Tanvald. W kazdym przypadku
nalezy doprecyzowac sktad wagonowy i technologie jazdy pociagéw na odcinku
Tanvald — Kofenov i z powrotem. Powyzsze pociagi w wygodny sposéb rozwiazuja
kwestie pojemnosci w pojedynczych godzinach szczytu. W przypadku uruchomienia
pociagdéw tylko w dniach poza naukg szkolng w Republice Czeskiej i w Polsce mozna
by wykorzysta¢ wolne sktady do transportu w okolicach miast wyjsciowych.

f) Pociagi specjalne — chodzi o nieregularng jednorazowa ofert¢ przewozow,
organizowang przy okazji imprez masowych.

g) Pociagi historyczne — na odcinku Kotenov — SPG chodzi o wykorzystanie potencjatu
dla stworzenia calodziennej atrakcji i zachety do wycieczek do miast sgsiadujacych
nie tylko dla turystow zakwaterowanych w Harrachovie czy SPG. Przew6z moze mie¢
charakter pociagéw specjalnych, ktorych kursowanie oglaszane jest wezeéniej albo tez
regularnej oferty w gldownym sezonie turystycznym. W innym przypadku mozna

wykorzysta¢ pociagi historyczne w celu zwigkszenia przepustowosci w okreslonych
godzinach szczytu, z drugiej strony konieczne jest utworzenie stabilnych zrodet
wspolnego finansowania przewozow. Warunkiem koniecznym jest osobista inicjatywa
i zaplecze (zadaszony warsztat, ewentualnie zajezdnia w Kotenovie lub w Tanvaldzie).

Powyzszy kilkustopniowy zakres transportu w najlepszy sposoéb odpowiada na realne
potrzeby komunikacyjne. Proponowany system stanowi reakcj¢ na znaczace szczytowe
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zainteresowanie na krotkiej przestrzeni czasowej (typowa sobota przed potudniem) w
kierunku ,,w géry”. Jednoczesnie wykorzystuje fakt, ze znaczna czgs$¢ podrézujacych jest
zdolna w ramach swojego programu turystycznego przemiescic si¢ z optymalnego punktu
wejscia do pociggu na najwyzszej potozone;j stacji Jakuszyce do Harrachova albo SPG, w
ktorych to po potudniu oferta potaczen w kierunku z powrotem w glab kraju jest bogatsza. W
celu utworzenia atrakcyjnej i wystarczajaco pojemnej oferty, na trasie nalezy zrealizowac co
najmniej trzy poziomy transportu.

Minusem kilkustopniowego systemu jest duza niejasno$¢ w oznaczeniach, ograniczajacych
dni kursowania w rozktadzie jazdy. W zwigzku z tym sprawdzito si¢ wydawanie
przejrzystego kalendarza jazdy pociaggéw na danej trasie. Kolejnym minusem i faktem, ktory
zwigkszy naktady finansowe jest to, ze w odrdznieniu od obowigzujacego modelu, kiedy to
przewoznik na biezaco reaguje na pogodg i popyt poprzez uruchomienie pociaggow
wspomagajacych do sktadéw regularnie jezdzacych pociagdéw wedhug potrzeby, w
powyzszym modelu rozktad pociagdw sezonowych bedzie realizowany na podstawie
weczesniej zaplanowanego kalendarza, rowniez podczas niesprzyjajacej pogody.

Z punktu widzenia infrastruktury do uzycia pociagoéw stopnia a), b), i d) wystarczajacy jest
jej obecny stan. Do wykorzystania pociagéw stopnia e) — g) koniecznym jest zwigkszanie
przepustowosci trasy poprzez uruchomienie mijanek w miejscowosciach Dolni Polubny,
Jakuszyce i Szklarska Poregba Dolna. W przeciwnym wypadku mozna wykorzystac tylko
pociagi stopnia e) — g) zamiast pociagéw wyzszych stopni.

2.3.3.2 ORGANIZACJA REGULARNEGO TRANSPORTU TRANSGRANICZNEGO.

W przesziosci brano pod uwage wiele réznych sposobdw organizacji transportu. Po zakupie
nowych wagonow silnikowych w Czechach, jednostek elektrycznych i remoncie trasy Jelenia
Gora - Szklarska Porgba w Polsce, miedzy zamawiajacymi zostaly ustalone ramowe
oczekiwania technologiczne wobec transportu transgranicznego. Po stronie polskiej bierze si¢
za cel obstuge potaczenia Wroctaw — Szklarska Poreba z jednostkami elektrycznymi. Strona
czeska zapewnitaby transport sktadami o niezaleznym zasilaniu z Republiki Czech do stacji
SPG bezposrednimi pociggami z Liberca, ewentualnie z Pragi. SPG stanie si¢ wtedy jedyna
ustalong systemowo stacjg przesiadkowa. Zawarcie tego porozumienia byto przetomowe,
poniewaz ograniczylo rozdrobnione dyskusje o wielu réznych sposobach transportu i tym
samym rozpocze¢ta si¢ wspolpraca wszystkich stron nad wypracowaniem jednego,
osiagalnego i logicznego wariantu transportowego.

| 2.3.3.3 PLAN ELEKTRYFIKACJI TRASY SZKLARSKA POREBA - JAKUSZYCE
Niekiedy rozwaza si¢ rowniez mozliwos$¢ elektryfikacji trasy SPG — Jakuszyce, co
umozliwitoby w prosty sposob uruchomienie polskich jednostek elektrycznych rowniez tutaj.
Odnosnie tej propozycji nalezy doda¢ kilka uwag:
a) Wysoka pojemnos¢ jednostek elektrycznych bytaby efektywnie wykorzystywana tylko

w niektorych dniach podczas imprez masowych w Jakuszycach. W codzienne;j

organizacji transportu wygodniejsze jest wykorzystanie sktadow motorowych o

nizszej pojemnosci;
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b) Ze wzgledu na powyzsze dyskusyjnym staje si¢ wykorzystanie sieci przewodow
trakcyjnych, naktady finansowe na jej budowg i utrzymanie. Ze wzgledu na
ekstremalne warunki klimatyczne (mrozy, upadajace drzewa) uruchomienie wiszacej
trakcji obnizyloby niezawodnos$¢ transportu;

€) Ze wzgledu na efektywny obieg sktadow ewentualng elektryfikacje nalezatoby
wdrozy¢ az do stacji Harrachov, do ktorej zostatyby przesunigte systemowe przesiadki
miedzy czeskimi pociggami motorowymi i polskimi jednostkami elektrycznymi.
Posterunek Harrachov nie jest optymalna do wykorzystania w tym celu, ze wzgledu na
ograniczong przestrzen. Ewentualny przyjazd czeskich wagonow silnikowych najdale;j
do stacji Jakuszyce obnizytoby efektywnos¢ przewozu, poniewaz w Jakuszycach
powstalby co najmniej potgodzinny przestoj sktadow.

W zwigzku z zamiarem inwestowania w elektryfikacj¢ nalezy podkresli¢, ze po stronie
polskiej pilnie nalezy rozwigzaé¢ problemy z przepustowoscig (perony i bocznice w SPG,
mijanki Jakuszyce i Szklarska Porgba Dolna), nalezy rowniez usuna¢ przejazdy, na ktérych
traci si¢ predkos¢ 1 ewentualnie zwickszy¢ predkosé pociagu, zwlaszcza na odcinku

Jelenia Gora - Piechowice.

| 2.3.3.4 USTALONE WSPOLNE CELE ZAMAWIAJACYCH

Liberecky kraj i wojewodztwo dolno$laskie sa zgodne co do nastepujacych celow projektu
potaczenia transgranicznego:

a) Nalezy zapewni¢ potaczenie nie tylko w zwigzku z przewozem turystow, ktory ma
najwigkszy udzial w popycie na transport, ale takze w celu utworzenia potaczenia z
miejscami pracy lub szkotami (moze chodzi¢ o np. dojazdy tygodniowe);

b) Potaczenie nalezy zapewni¢ w taki sposob, aby byt zgodny z pozostala koncepcja
transportu na terenie Libereckiego kraju (tj. w nawiazaniu do JHZ i pozostatego
transportu regionalnego) oraz wojewodztwa dolnoslaskiego (tj. w nawigzaniu do
dalszych potaczen w kierunku Jelenia Gora, Wroctaw) z czego wyptywaja:

i. Na terenie Libereckiego kraju odjazdy pociggéw w odstepach czasowych
Liberec X:30 — Tanvald X:30 — Harrachov X:00 — Szklarska Porg¢ba X:30;
ii. Na terenie wojewodztwa dolnoslaskiego dojazdy (ew. odjazdy) ze stacji
Szklarska Porgba w odstgpach czasowych S:30;
C) Zakres polaczen bedzie wynikat ze stanu aktualnego, z uwzglgdnieniem zwigkszonego
popytu na transport i mozliwo$ci uruchomienia bezposrednich potaczen
dalekobieznych z/do Pragi.

Uwaga: Ze wzgledu na cigglos¢ polgczen co S:30 i taktowy charakter linii, proponowane sq
rozktady jazdy 2015/16:

. Dla polgczenia SPG - Liberec — Dresden, w Libercu czas przesiadki ok. 15 minut, w
odwrotnym kierunku 75 minut. Polgczenie z Drezna do Harrachova z 15 minutowq przesiadkq
w Libercu przy zalozeniu, ze pociggi do Harrachova bedq jezdzi¢ w odstgpach co 60 minut.
Polgczenie Dresden - SPG moze by¢ poprowadzone przez stacje Zgorzelec i Jelenia Gora;
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. polqgczenie Varnsdorfu i Zittau do SPG przez Liberec mialo by by¢ uruchomione po
remoncie torow na odcinku Hradek n. N. - Zittau z 15 minutowymi przesiadkami w Libercu w
obu kierunkach;

. dla potgczenia SPG - Tanvald - Praha ze wzgledow konstrukcyjnych czas przesiadki w
Tanvaldzie to 30 minut, w przeciwnym kierunku 90 minut. Z tego powodu na relacji Praha —
SPG powinno sig uruchomic bezposrednie polgczenia.

Uwaga: Z powodu podstawowego rytmu ruchu pociggow, ktory wynosi 120 minut i wigze si¢ z
migdzynarodowymi polgczeniami Praga, Wroctaw i Drezno, i z wyplywajgcego z powyzszej
przyczyny wzajemnego przesuniecia czasowego poszczegolnych linii, z matematyczno
konstrukcyjnych powodow nie mozna usunqgc¢ niektorych niewygodnych polgczen
przesiadkowych bez negatywnych skutkow dla innych polqczen. Rozwigzaniem jest
przedtuzenie wybranych linii.

d) Na podstawie wyzej wymienionych wspdlnych celow zostat zaproponowany rozktad
jazdy podporzadkowany koncepcji ,,Nalezy zapewni¢ polaczenie nie tylko w zwiagzku z
przewozem turystdéw, ktory ma najwigkszy udzial w popycie na transport, ale takze w celu
utworzenia potaczenia do miejsc pracy lub szkédt (moze chodzi¢ o np. dojazdy
tygodniowe, patrz: zatacznik), ktory dzieli grupy potaczen na podstawie nastgpujacych
priorytetow:

a) Podstawowy rytm dwugodzinowy z polaczeniami nawigzujgcymi po obu stronach
miedzy ,,polskimi” i,,czeskimi” pociggami na stacji Szklarska Porgba Gorna (SPG) w
czasie ,,parzyste:30”, ktory obejmuje:
i. Glowne pociagi catoroczne (w rytmie np. 2-4 godz.);
ii. Pociagi sezonowe, ktore dopetniaja rytm catodzienny na 2 godz.;
b) Sezonowe pociagi wspomagajace, ktore skracajg interwaty w okresie najwyzszego
sezonu turystycznego do 60 min.
Uruchomienie niniejszych pociggow moze pomoc w rozwigzaniu kwestii zwigkszonych potrzeb
pojemnosciowych. Plan wdrozenia tych pociggow bedzie zalezny od mozliwosci finansowych
zamawiajgcych i od rozwoju popytu na transport.
¢) Uruchomienie nostalgicznych pociggow spotki Zelezniéni spoleénost Tanvald o.p.s.

(kolej zebata) — plusem jest zwigkszenie przepustowosci (podrozni i rowery), wysoka

atrakcyjnosé.

Uruchomienie tych pociggow moze zwigkszy¢ atrakcyjnosé polgczenia. Mozna rozwazaé
dwa modele:

i. dopelnienie oferty polgczen (patrz: inne kategorie wedtug waznosci);

ii. wramach wspomagajgcych pociggow sezonowych przy zatozeniu, zZe przewoznik
organizujgcy potgczenia nostalgiczne zaoferuje cene odpowiadajgcg
zamawiajgcym;

Po obradach Liberecky kraj i wojewddztwo dolnoslgskie preferujg wariant ,,a* biorgc pod
uwage fakt, zZe godziny jazdy pociggow nostalgicznych uniemozliwiajqg (w czasie
przeznaczonym na jazde pociggu wspomagajgcego) wprowadzenie calej pary potqczen. Tj. w
przypadku uruchomienia polgczen nostalgicznych moze jechaé tylko jeden pocigg w jednym
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kierunku. Mimo to obie strony sq zgodne co do tego, ze w rozkladzie jazdy i GVD znajduje si¢
potrzeba znalezienia czasu na uruchomienie pociggow nostalgicznych.

d) Bezpo$rednie potaczenie pospieszne w relacji SPG — Praga;

Niniejszy wariant zalezy od umowy z zamawiajgcym transport dalekobiezny w Republice
Czeskiej, ktorym jest Ministerstwo Transportu. Kolejnym warunkiem koniecznym do
uruchomienia tego wariantu jest wybudowanie mijanek w Dolni Polubny i Jakuszycach.

Zamawiajacy zgadzaja sie co do tego, Ze cel powinien zostaé osiagniety w ramach GVD
2015/16.

‘2.3.4 WARUNKI OSIAGNIECIA WSPOLNEGO CELU

Zeby osiggnaé cele wymienione w rozdziale 2.3.3 nalezy spehié nastepujace warunki:

|2.3.4.1 OBSZAR TECHNOLOGII (KONSTRUKCJA GVD)

a) Zapewni¢, ze mozna obracac¢ sklady (z zasady 1x MV 840, ew. 2x MV 840) na stacji
Szklarska Porgba Gorna w 4 minuty (UMWD ustali to z PLK);

b) Poprawi¢ ustawodawstwo dotyczace zarzadzania transportem na tyle, zeby mozna
byto organizowa¢ komunikacj¢ w taki sposdb, by zapewni¢ wystarczajaca
przepustowos¢ transportu w okresie odbywajacych si¢ imprez masowych po obu
stronach granicy;

|2.3.4.2 OBSZAR INFRASTRUKTURY:

Warunki niezbedne:

a) Dokonczenie remontu na trasie Liberec — Tanvald (w zalozeniu w ciagu 2015 r.),
konieczne jest uzyskanie zgody SZDC (czeski odpowiednik Urzedu Transportu
Kolejowego) z perspektywy ustalenia GVD (Grafiku Transportu Kolejowego);

b) W przypadku uruchomienia bezposrednich pociggéw nalezy wybudowaé mijanke w
Harrachowie (w zatozeniu w 2015 r.), konieczna zgoda SZDC;

€) Zwickszenie predkosci pociagu na odcinku Harrachov — Szklarska Porgba Gorna w
przypadku, jesli nie zostanie spelniony warunek 2.3.4.1.a).

Warunki zalecane do spelnienia:

a) Podwyzszenie przepustowosci stacji Szklarska Porgba Gorna o kolejny peron dla
wsiadajacych i rozszerzenie przepustowosci stacji zwigzanej z odstawianiem polskich
i czeskich sktadow podczas przerw w transporcie;

b) Zwigkszenie przepustowosci trasy przez uruchomienie mijanek w Dolni Polubny,
Jakuszycach i Szklarskiej Porgbie Dolnej;

€) Zminimalizowanie strat predko$ci na przejazdach kolejowych — nalezy uzupetnic¢
sprzet zabezpieczajacy przejazdy, ew. usunac przejazdy lub zastapi¢ wiaduktem;

d) W miare mozliwos$ci zwickszenie predkosci na trasie;

e) Zapewnienie dobrej jakos$ci utrzymania torOw zima;

f) Zapewnienie regularnego utrzymania i napraw na trasie, w celu utrzymania jej w
stanie zdatnym do przejazdu bez ograniczen (po stronie czeskiej aktualnie przebiegaja
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remonty hoodk%adéM i wymiana nawierzchni kolejowej na odcinku Tanvald — Kofenov {Komenta’? [KK6]: co jsou umele

przy zachowaniu funkcjonalnej zgbatki); stavby?
g) Poprawa poziomu przekazywania informacji dla podr6znych (system informacyjny,
informacje audiowizualne itp.);

| 2.3.4.3 OBSZAR DOTYCZACY POJAZDOW

Wykorzystanie pociggéw na trasie Tanvald — SPG jest skomplikowane z ponizszych
powodow:

2.3.4.3.1 WYMAGANIA PRAWNE | TECHNICZNE DO ZATWIERDZANIA POCIAGOW
DOPUSZCZONYCH DO TRANSPORTU W JEDNYM PANSTWIE NA TERENIE PANSTWA
SASIADUJACEGO

a) Wymagania prawne

Na podstawie pisemnego o$wiadczenia Urzedu Transportu Kolejowego mozna dopuscié

czeskie pociagi do regularnego transportu na dwa sposoby.

i. Pozwolenie na transport na podstawie tego, ze zaréwno infrastruktura jak i pojazd
catkowicie spelniaja wymagania europejskie TSI. Sktady brane pod uwagg i
infrastruktura nie spetiajg tego warunku. Chodzi tu o bardzo drogie rozwiazanie,
dlatego nie jest ono dalej obserwowane;

ii. Pozwolenie na wykorzystanie sktadow na wszystkich trasach na terenie Polski
uzyskane w standardowym procesie UTK. O zatwierdzenie pociggu musi
wnioskowac przewoznik, ktory sktada wszystkie potrzebne dokumenty pociagu.
Caly proces trwa okoto 1 rok. Wazne jest, ze aktualnie jest zatwierdzony typ
pociagu a nastgpnie zatwierdza si¢ konkretne sktady, ktére musza uzyskac
dodatkowe zezwolenie. Przy zatwierdzeniu pociggu istotnym moze by¢ jego
konkretny przewoznik (operator) w Polsce. Utatwieniem moze by¢ fakt, ze pociag
tego samego typu konstrukcyjnego byt juz zatwierdzany w Polsce. Istnieje ryzyko,
ze wnioskodawcy nie uda si¢ dostarczy¢ wszystkich wymaganych dokumentéw
lub tez, Ze pociag nie spetni niektérych wymagan. Zatwierdzanie polskich sktadow
do uzycia na terenie Czech odbywa si¢ w podobny sposob, ale zwykle jest to
mniej obciazajace dla przewoznika. Niniejszy sposéb zatwierdzania pociagow
jest zalecany jako wariant podstawowy.

Teoretycznie funkcjonuja rowniez inne mozliwosci uzyskania pozwolenia na transport na
sgsiadujgcym odcinku transgranicznym. Te mozliwosci niestety nie sa mozliwe do
wykorzystania na niniejszej granicy kolejowej do zatwierdzania nowych pociggdéw w celu
uruchomienia regularnego transportu:

i. Mozliwo$¢ dopuszczania pociagéw do sasiadujgcej przygranicznej stacji
graniczacej (PPS — Stacja na przej$ciu granicznym). Niniejszy sposob nie jest
obecnie mozliwy do wprowadzenia dlatego, ze chodzi tu o nowe kolejowe
przejscie graniczne, ktore pojawito si¢ dopiero po wstapieniu Republiki
Czeskiej 1 Polski do Strefy Schengen (nie mozna zastosowa¢ prawa
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zwyczajowego). W odniesieniu do tych przej$¢ granicznych stosuje si¢
ustawodawstwo europejskie, ktory nie dopuszcza takiego sposobu. Mimo to
istnieje prawdopodobienstwo, ze transport pociggami dopuszczonymi do
uzytku na terenie jednego panstwa do najblizszej stacji granicznej na terenie
panstwa drugiego bedzie mozna w przysztosci zatwierdzi¢ takze w tym
przypadku. Koniecznym warunkiem jest zawarcie umowy mi¢dzynarodowe;j
miedzy panstwami, ktora umozliwitaby taki sposob przewozow. W tym
przypadku mozna by byto w najprostszy sposob uruchomic¢ transport
transgraniczny. Definicja pierwszej stacji granicznej (cz. PPS) znajduje si¢ w
Lokalnych ustaleniach pogranicza. W kazdym razie zasadnym jest, zeby we
wszystkich dokumentach juz teraz pojawiaty si¢ PPS Kofenov i Szklarska
Porgba Gorna, ktore w odroznieniu od Harrachova i Jakuszyc maja
odpowiednie warunki i przepustowo$¢ do technologicznej pracy z pociggami.
Na odcinku migdzy stacjami granicznymi moga si¢ znajdowac inne stacje i
parowozownie (wyzej PPS Dé&Cin hl. n. - Bad Schandau);

ii. Zezwolenie na transport na podstawie ,,prawa zwyczajowego” w przypadku
pociagdéw, ktore historycznie jezdzity na trasach transgranicznych miedzy
Czechami i Polska i byly wezesniej uzywane w tym celu (np. pociagi 810). Ze
strony UTK chodzi w zasadzie o ,,tolerancj¢” stanu historycznego;

iii. Zezwolenie na transport specjalny mozna otrzymac na przejazd jednorazowy.
Mozna to wykorzysta¢ np. w organizacji jednorazowych przejazdow
historycznych lub pociagéw pracowniczych, nie w celu uruchomienia
regularnego transportu.

b) Wymagania techniczne;

Realizacja wymagan technicznych jest cz¢$cig procesu dopuszczania do uzytku przez Urzad
Transportu Kolejowego.

W konkretnym przypadku zgloszenie pociagéw typu CD 840 do procesu zatwierdzania moze
by¢ ryzykowne ze wzgledu na kompatybilnos¢ (szczegélnie elektromagnetyczna) miedzy
pociagiem i sprzgtem zabezpieczajacym (obwody kolejowe stacji SPG), wytrzymato$¢ na
wykolejenia na odcinkach wyposazonych w kierownice toru kolejowego, zagluszanie sygnatu
radiostacji sprz¢tem elektronicznym w pociagu itp.).

Pomiary nachylenia na odcinku Tanvald - Kofenov (zdecydowany opad 58 promili)

Przew6z pociagdéw na trasie o duzym nachyleniu obecnie rozwigzuje przepis SZDC D40,
(osoba odpowiedzialna: Zdenék Bek, tel. +420 972 244 424, bek@szdc.cz). Zezwolenie na
ruch pociggow jest wydawane na podstawie praktycznych préb ruchu pojazdow, sktadow i
ich kombinacji. O dopuszczenie do ruchu wnioskuje przewoznik, ktory ponosi koszty
przeprowadzenia prob pociggowych. W ostatnich latach jest przygotowywana nowelizacja
przepisu.

Przepis ustanawia kilka ogélnych zasad, ktérych nalezy przestrzega¢ na trasie. Wysokie
wymagania sg ktadzione przede wszystkim na system hamulcowy pociagdéw, co jest jasne.
Niektore pociagi nie maja hamulcéw o odpowiednich cechach wymaganych do transportu na
trasach o takim nachyleniu juz na etapie poprodukcyjnym (np. Pesa SA 134), inne pociagi
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musza by¢ dodatkowo przygotowane do ruchu na takich trasach (np. wczesniej uzywane na
tej trasie pociagi CD 843 po wydarzeniach nadzwyczajnych musiaty przejs¢ naprawe systemu
hamulcowego, w celu dopuszczenia do ruchu po wszystkich typach toréw, na podstawie
»Raportu z wydarzen nadzwyczajnych” wydanego przez Inspekcje Drog Republiki Czeskiej.

Aktualne brzmienie przepisu SZDC D40 na przyktad:

i. Okresla doktadng ilo$¢ pociggdow osobowych dopuszczonych do uzytku oraz
mozliwe kombinacje sktadow; to m.in. wyklucza niektére kombinacje
wagondw, ktorych zestawienie mogloby z powodow transportowych,
technologicznych lub przepustowych potrzebne;

ii. Nakazuje umieszczenie lokomotywy zawsze na koncu pociggu;

iii. Nakazuje, ze w pociggach ciggnigtych przez lokomotywe hamulec musi by¢
kontrolowany z tejze lokomotywy umieszczonej na koncu pociggu — wagony
sa pchane w kierunku podwyzszenia;

iv. W pociggach prowadzonych przez lokomotywe nie zezwala na przytaczanie
innych aktywnych wagonow, ktore nie sa dopuszczone do prowadzenia
pociagow na tej trasie, przy utrzymaniu normatywnej masy pociagu — to np.
uniemozliwia przytaczenie jednostki motorowej CD 814 w kombinacji z
innym, silniejszym wagonem motorowym.

Wszystko razem we wtasciwy sposob okresla wybor dostepnych do transportu pociagow.
Dopuszczone do uzytku s3 np. ponizsze zestawienia wagonow CD: 714, 715, 730, 731, 740,
742,743, 810, 810+810, 810+010+810, 820, 840, 840+840, 840+840+840, 843*, 943+843*,
854.2, Bdtn+854.2**,

Uwaga*: pociggi typu 843 sq poawaryjne i do czasu naprawy ich systemu kierujqcego sq
zakazane do uzytku na trasie Tanvald - Korenov przez Urzqd Drogowy.

Uwaga**: normatywna masa pociggu motorowego 854.2 to 20 t, wtedy praktycznie mozliwy
Jest tylko sktad 854.2+Bdtn+854.2.

2.3.4.3.2 OBECNIE TRWAJA PRACE NAD NOWYM BRZMIENIEM PRZEPISU D40.
DO OSTATNIEJ WERSJI (06/2015) LIBERECKY KRAJ MA PRZEDE WSZYSTKIM
NASTEPUJACE UWAGI:

a) Nalezy ograniczy¢ obowigzywanie przepisu D40 wyltacznie do odcinka Tanvald —
Koftenov, o bardzo duzym nachyleniu;

b) W catym przepisie nalezy formalnie ujednolici¢ nazwy tak, aby bylo jednoznacznie
jasne, czy caty akapit lub kazde konkretne zdanie odnosi si¢ do ruchu pociagdéw na
odcinku Tanvald — Kofenov w dwoch kierunkach/w kierunku jazdy do gory/ w
kierunku jazdy w dot

c) Zlikwidowaé zbyt szczegdtowe przytaczanie sktadow pociggdw transportu
osobowego, w szczegolnosci doktadne wyliczanie dopuszczalnych kombinacji

pociagow, a zwlaszcza zaniechac¢ logiki dopuszczania czynnych pojazdow trakcyjnych
1 zastgpic je np. rozrdznieniem typow pojazdow trakcyjnych ew. lokomotyw na
odcinku Tanvald - Kofenov;
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d) Do normatywu wagi wliczaé maksymalne przewozone obciazenie w kierunku do gory
wszystkich czynnych pojazdoéw trakcyjnych, natomiast dla czynnych pojazdow
trakcyjnych ktore nie sg trakcyjnie odpowiednie do samodzielnej jazdy pod gorg, tzw.
negatywny normatyw przewozonego obcigzenia, ktory umozliwilby jazde takich
pojazdow w kombinacji z pojazdem, ktoéry ma tu ustanowiony dodatni normatyw wagi i
jednoczesnie czynny pojazd trakcyjny ,,wlicza¢” przy ustanowieniu normatywu wagi
calego pociagu (np. sktady 814+854.2,814+dowolnie ztozone wagony+742);

e) Umozliwi¢ dziatanie sktadéw 840 w kombinacji ze sktadami innych typow;

f) Umozliwi¢ dziatanie ponad 3 wagonow 840 w jednym pociagu.

2.3.4.3.3 PRZETRZENNA AKCEPTOWALNOSC SKEtADOW NA ODCINKACH
WYPOSAZONYCH W ZEBATKE NA ODCINKU TANVALD - KORENOV

Ruch pociggdéw na trudnej z powodu nachylenia trasie rozwigzuje réwniez przepis SZDC
D40 na podstawie testow praktycznych. Wiele sktadow nie mozna z przyczyn
konstrukcyjnych wypusci¢ na tras¢, poniewaz dochodziloby do fizycznej kolizji
grzebienia zebatkowego oraz lokomotywy, szczegélnie w miejscach wklesnig¢ przy
wznoszeniu si¢ trasy, lub zdeformowanych (powyginanych) metalowych podkladow.
Problem ten jest zauwazalny w wielu skltadach nowoczesnej konstrukcji, np. przy
sktadach Siemens Desiro Classic.

Producent sktadow ustanawia warunki do eksploatacji pojazdow— do 40 promili bez
ograniczenia. Po umieszczeniu pojazdow na torach z wickszym nachyleniem niezbgdne
by bylo specjalne przygotowanie (np. przy skladach typu 642 DB Desiro Classic
producent przez wzglad na bardzo ograniczone wykorzystywanie tych pojazdow i
wysokie koszty nie podjat si¢ takiego rozwigzania).

2.3.4.3.4 TRANZYTYWNOSC POJAZDOW — DOPUSZCZALNY NACISK NA OS

Dopuszczalny nacisk na o§ po czeskiej stronie regulowany jest w tabelach pomiaréow
nacisku osi (TTP), Tabela 12, zwlaszcza w systemie REVOZ (osoba odpowiedzialna ing.
Hummel, tel. +420 972 244 140, hummel@szdc.cz). Na odcinku Tanvald — Harrachov
tranzytowe sg pojazdy klasy nacisku A i grupy tranzytywnej 1, przekrdj tranzytowy: Z-
GC. Pojazdy trakcyjne typu 730, 731, 740 a 745 sa tranzytywne tylko w sposob prosty
przy maksymalnej predkosci 30 km/h. Na polskim odcinku tranzytywne sg pojazdy klasy
B2, przekrdj tranzytowy to UIC-GC.

Ogolnie parametry pojazdow ujete sg w przepisie D2/1, Tabela 1j (administrator Ing.
Mrzena, tel. +420 972 244 128, mrzena@szdc.cz). Niektore pojazdy majg wicksza wage na
osi, pomimo, ze sg wlaczone do linii klasy A i na trasie sg tranzytywne bez ograniczen.

Dla transportu na odcinku Tanvald - Harrachov dopuszczalne sg bez ograniczen np.
pojazdy kolejowe klasy A nastgpujacych typow: ENS7, 714, 742, 743, 750.7, 753.7,
wszystkie pojazdy mechaniczne i lokomotywy parowe 200, 202, 210, 213, 300, 310, 311,
324, 331, 404, 410, 411, 431. Na odcinku Tanvald — Kotenov koniecznie nalezy sie liczy¢
z ograniczeniem ze wzgledu na stopien nachylenia trasy, zgodnie z przepisem SZDC D40.
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Uwaga: Na trasie Tanvald - Harrachov granica panstwa dopuszczalne jest uzywanie
ogrzewania elektrycznego 3000 V DC i 22Hz AC wlacznie z odcinkiem z metalowymi
podktadami. Zabronione jest ogrzewanie elektryczne 50 Hz i 16a2/3 Hz - zrodto SZDC,
Ing. Mrzena, TTP 548 C, tab. 8b.

2.3.4.3.5 WPROWADZENIE POJAZDOW ZAKUPIONYCH Z DOTACIJI UE POZA
TRASAMI REGIONU SPOJNOSCI NUTS II, DLA KTORYCH POCZATKOWO MIALY BYC
ZAKUPIONE

Polityka regionalna Unii Europejskiej, oraz polityka gospodarcza i spdjnosci jest
realizowana m. in. za posrednictwem funduszy strukturalnych, np. Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR), z ktorego sa finansowane projekty
Regionalnego Programu Operacyjnego (RPO). W ramach RPO zakupiono 14 z 16
nowych wagonéw CD 840 Stadler RS-1 na potrzeby trasy "Jizerskohorska Zeleznice".
Celem polityki spdjnosci jest m.in. ,,Europejska wspotpraca regionalna®, tj. wsparcie
wspolpracy transgranicznej regionéw na poziomie NUTS III znajdujacych si¢ w okolicy
wewnetrznych i niektorych zewnetrznych granic terytorialnych i wszystkich regionow
poziomu NUTS III wzdtuz granic morskich, ktore sa oddalone od siebie o maks. 150 km.
Ponadto wpierana jest migdzyregionalna i ponadnarodowa wspolpraca regionéw. Ten cel
jest finansowany z EFRR a w Republice Czeskiej zawieraja si¢ w nim wszystkie regiony
(RPO).

Z wyzej wymienionych faktow wynika, ze uruchomienie wagonéw CD 840 dostownie
realizuje Cel UE ,,Europejska wspotpraca terytorialna® finansowany z funduszu EFRR, z
ktérego $rodkéw za posrednictwem RPO zostaty zakupione niniejsze pociagi.

Wedlug pisemnego o$wiadczenia Regionalnej Rady NUTS Il Pélnocny Wschod (RRSV)
w celu uzyskania pozwolenia na transport pociggami CD 840 zakupionymi za $rodki z
dotacji na odcinku Harrachov — SPG na podstawie uchwaty Libereckiego kraju nalezy
udowodnié, ze chodzi o zamdéwienie ustugi wynikajacej z obowigzku stuzby publiczne;.

Beneficjent dotacji, czyli Ceské drahy, a.s. moze wnioskowaé o zmiang Umowy o
przyznaniu dotacji w formie aneksu do umowy, ktory podlega uchwalaniu przez Komisj¢
Regionalnej Rady (RRSV). Nalezy oczekiwaé pozytywnego rozpatrzenia wniosku.

Przygotowanie planu przewozu pociagéw do Polski musi by¢ wczesniej poprzedzone
procesem zatwierdzenia pojazdéw kolejowych do uzytku na polskich trasach w Urzedzie
Transportu Kolejowego, co jest wymagajace czasowo i finansowo. Juz na tym etapie
Ceské drahy, a.s. beda potrzebowaly pewnej gwarancji, ze na pewno uzyskaja zgode na
uzytkowanie pociggdw poza regionem spdjnosci pétnocny wschod. Przygotowanie umow
partnerskich obu zamawiajacych rowniez bedzie bardziej wymagajace czasowo i do czasu
podpisania uméw o finansowaniu ustug transportowych w interesie publicznym dojdzie
najprawdopodobniej przed uruchomieniem transportu, kiedy to pociggi musza juz mie¢
zezwolenie na ruch w Polsce. Rozwigzaniem tej sytuacji moglo by by¢ ztozenie wniosku
o niezwloczne podpisanie aneksu z RRSV przez Ceské drahy a.s., a whsciwy aneks
zawrze¢ jeszcze przed zwarciem umowy partnerskiej zamawiajacych np. w formie
ustanowienia obowigzywania aneksu od dnia podpisania a jego obowigzywanie
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uwarunkowa¢ dostarczeniem aktualnych umow partnerskich udowadniajacych, ze chodzi
o wykonanie zamowienia z obowiagzku shuzby publiczne;j.

2.3.4.3.6 OBECNIE DOSTEPNE POCIAGI CD ODPOWIEDNIE DO PRZEWOZU
BEZPOSREDNICH POCIAGOW DO SPG Z LIBERCA, EWENTUALNIE Z PRAGI

Bezposrednia linia Liberec - SPG

Na odcinek Liberec — Harrachov na podstawie zapytania ofertowego Liberecky kraj
zawart umowe do 2026 roku ze zwycieskim oferentem, ktorym jest spotka Ceské drahy,
a.s. Do obshugi tego odcinka zostaly zakupione nowe pociagi CD 840 Stadler RS-1
przystosowane do transportu na stromym odcinku Tanvald — Kofenov, na ktory wybor
dostepnych nowoczesnych pociggéw jest ograniczony. Z tych powodoéw w celu
uruchomienia bezposrednich pociggéw Liberec — SPG w zasadzie jedynym logicznym i
relatywnie prostym w dokumentacji sposobem jest rozszerzenie zakresu transportu
realizowanego przez CD do SPG z wykorzystaniem pociaggbw CD 840. Niniejsze
rozwigzaniem m.in. zapobiegnie komplikacjom w umowach, ktore moglyby si¢ pojawic
jesli na trasach biorgcych udziat w projekcie Jizerskohorska Zeleznice zaczatby dziataé
inny przewoznik (np. problematyka gwarancji i podziatu utargu).

Obecna liczba 14 turystycznych pociagéw CD 840 wystarcza, aby przy uruchomieniu
pociagdéw na odcinku Liberec — Tanvald w 30 minutowych odstgpach w parach (poranne
i popoludniowe godziny szczytu w roku szkolnym) byt do dyspozycji tylko jeden sktad
CD 840 do przewozu na odcinku Desna-Riedlova vila - SPG. Z jednym sktadem mozna
na jednym odcinku zabezpieczy¢ przedzial czasowy 120 minut. Stan ten nie bedzie w
okreslonych przypadkach (np. wakacje szkolne i §wigta wytaczenie w Polsce) zapewniat
wystarczajacej pojemnosci. W razie wymogow zwigkszenia pojemnosci w dniach nauki
szkolnej lub zapewnienia ustugi na odcinku Desna-Riedlova vila - Harrachov w
godzinnym interwale w przedpotudniowych godzinach szczytu, konieczne bedzie przy
zwickszaniu wynikow Jizerskohorské Zeleznice do SPG przemysle¢ nad zwigkszeniem
zapotrzebowania sezonowego o jeden pojazd. Rozwigzanie to mozna powszechnie
zastosowaé we wszystkich przypadkach, poniewaz dzigki niemu znikng niektdre
ryzykowne pod wzgledem czasu technologiczne manipulacje z pociagami i poprawi si¢
stabilno$¢ eksploatacyjna catego systemu.

Poniewaz obecnie z powodu nizszej realnej dyspozycji, zwigzanej w szczegolnosci z
licznymi pojazdami w stanie do remontu CD 840 nie udaje si¢ przy dwéch pojazdach
rezerwowych utrzymaé w ruchu potrzebnych i gwarantowanych w umowie 14
sezonowych pojazdow, jest konieczne, aby za kazdym razem w celu wlasciwego
wypelniania postanowien umowy zostaly powzigte przez przewoznika §rodki naprawcze.
Obecny, niewystarczajgcy stan mozna rozwigzaé¢ (bez wzgledu na mozliwos$¢ rozszerzenia
zakresu obstugi przez spotke CD do SPG) w wybrany sposéb:

a) Poprzez zasadnicze zmiany w zarzadzaniu napraw CD w pojazdach typu 840 (na
przyktad skrocenie czasu naprawy poprzez forme zamiany sktadowych funkcjonalnych
catosci itp.)

b) Zwigkszeniem liczby pojazdéw rezerwowych
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Zgodnie z informacja od CD podpunkt a) bedzie mozliwy do rozwigzania po uplynieciu
okresu gwarancji.

Mozliwosci CD zwigkszenia liczby pojazdow rezerwowych lub zwiekszenia pojemnosci
wedhug rzeczywistego zapotrzebowania moga by¢ nastepujace:

a) Mozliwos¢ wprowadzenia pojazdow typu 841 z kompatybilnym wieloosobowym
zarzadzaniem kierunek Frydlant oraz zwolnienie pojazdéw wspomagajacych typu 840 dla
trasy Liberec - Harrachov (- Szklarska Porgba Gorna);

b) Po uptynieciu okresu gwarancji mozliwos¢ wykorzystania kombinacji pojazdow typu
840 z innymi sktadami w celu wsparcia pojemnos$ciowego poza godzinami szczytu w dni
robocze (w godzinach szczytu odstgp 30 minut oznacza wysokie wymagania wobec trakcji i
technologiczng prostote), oraz w weekendy, szczegolnie na odcinku Tanvald - Harrachov (-
Szklarska Porgba Gorna);

c) Wykorzystanie zainteresowania LK (UMWD) zaméwieniem kolejnych pociagow
ponad ramy JHZ dla wsparcia pojemno$ciowego na odcinku (Liberec -) Tanvald - Harrachov
(- Szklarska Por¢gba Gorna).

Dla ruchu na trasach w kierunku Frydlant warunkiem jest mozliwo$¢ wieloosobowe;j
organizacji pojazdow (co spelniaja pojazdy 840.001-016 oraz 841.015-017). Dla
komunikacji na trasie - Tanvald — Harrachov dodatkowo niezbedna jest zdolno$é
eksploatacji pojazdu na trasie o trudnym nachyleniu Tanvald - Kofenov (spehia typ 840).
Dla objetosciowego wsparcia pociagdéw na odcinku Tanvald - Harrachov mozny by
wykorzysta¢ pojazdy trakcyjne innych typoéw, jesli bylyby dopuszczone na t¢ trasg
zgodnie z przepisem SZDC D40 (brane pod uwage sa np. typy 750.7, 843 (po realizacji
napraw nakazanych przez urzad kolejowy), 854.2, ewentualnie pojazdy typu 814 w
kombinacji z innym pojazdem trakcyjnym.

Jest oczywiste, ze nieregularnego popytu na odcinku Tanvald - Harrachov (-Szklarska
Poreba Gorna) nie mozna rozwigza¢ wylacznie dostepnymi pojazdami JHZ (typ 840).
Dlatego mozna zaleci¢, aby (z pojazdéw dopuszczonych do ruchu na odcinku Tanvald -
Kofenov) wybrano co najmniej jeden typ, ktory bedzie mozna wykorzysta¢ dla
wzmocnienia obj¢tosciowego pociggéw na trasie 036. W zwigzku z tym wlasciwe wydaje
sig¢ rozwazenie wspdlnego zlozenia pociggu z pojazdami typu 840 a takze zainteresowanie
zamawiajgcego dziataniami uzupetniajacymi na trasie Tanvald - Zelezny Brod - Turnov,
bezposrednie pociagi z Pragi do Harrachova oraz obstuge polskiej trasy do stacji
Szklarska Porgba Gorna.

Bezposrednie potaczenie Praga - Harrachov (- SPG)

Do bezposredniego potaczenia z Pragi zaklada si¢ wykorzystanie pojazdow, ktore beda
stanowily pociagi dalekobiezne Praga - Tanvald. Pojazdy te sg brane pod uwage rowniez
w przypadku komunikacji uzupehiajacej na trasie Tanvald - Zelezny Brod - Turnov. W
obecnym czasie w pociagach dalekobieznych sklada si¢ wagony 854.0 i lokomotywy
750.7, 749, 754.

W niedlugim czasie dojdzie na podstawie przetargu rozpisanego przez Ministerstwo
Transportu do wyboru przewoznika do zastgpienia sktadéw z wagonami 843 na linii
Liberec - Pardubice. Mozna zatozy¢ ze potem pojazdy 843 pojawig si¢ takze w zajezdni
depo Praha i bedg wypuszczane na tras¢ Praga - Tanvald. Warunkiem do wprowadzenia
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pojazdow 843 jest poprawa oprogramowania sterujacego (likwidacja skomplikowanego
potaczenia miedzy réznymi rodzajami hamulcéw) zgodnie z wynikiem dochodzenia w

sprawie wydarzen nadzwyczajnych i ponowne uzupetienie przepisu SZDC D40.

Z przewoznikiem - CD, a.s., Liberecky kraj obecnie zawart umowe transportowa m.in. na
tras¢ Turnov - Tanvald, na te umowe¢ mozna tez zamowi¢ komunikacje uzupetniajaca na
kolejnych trasach, np. Tanvald - Harrachov granica panstwa. Z pojazdéw obecnie
bedacych w posiadaniu przewoznika CD, a.s. mozna ze wzgledu na ekstremalne
odchylenia na odcinku Tanvald - Kofenov, komunikacja uzupehiajacg na trasie Tanvald -
Zelezny Brod — Turnov oraz ewentualnym wykorzystaniem w Polsce teoretycznie
zastanowi¢ si¢ nad nastgpujacymi typami:

a)

il.
iii.

iv.

V.

Vil.

Pociagi typu 843, ewentualnie sklady 943+843

Zalety:
Doswiadczenia eksploatacyjne i pojazdy na miejscu;
EDB, znakomite cechy adhezyjne — wszystkie osie napedzane;
Sprawdzona zdolno$¢ do catorocznego prawidtowego uzytkowania z pojazdem
kierujacym/przyczepnym na odcinku Tanvald — Kofenov;
Optymalna pojemnos¢ sktadu 843 Iub 843+943 dla wszystkich polaczen regionalnych
z Tanvaldu do SPG i Turnova;
Mozliwo$¢ wprowadzania sktadow w ramach obiegow praskich pospiesznych
pociagow przez caly tydzien;
Organizacja wieloosobowa — mozliwo$¢ wsparcia pojemnosciowego sktadu o kolejne
wagony silnikowe lub przyczepne pojazdy na odcinku Turnov - Praga lub przy
poszczegdlnych godzinach szczytu; mozliwos¢ uruchomienia wahadtowych pojazdow
bezposrednich Praga - Rovensko p. T. / Praha - Harrachov (- SPG);
Transport do Polski mozna wygodnie rozwigza¢ razem z przejazdem czeskich

pociagéw przez Ghuchotazy;

viii.

il.
czasu
iii.

b)

ii.
iii.

iv.
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Pojazd moze rozwija¢ gorne granice predkosci;
Wady:
Ograniczona ilo$¢ dyspozycyjnych pojazdow w Republice Czeskiej;
Obecny zakaz komunikacji na odcinku Tanvald - Kofenov po raporcie o awariach do
naprawy sterujacego oprogramowania;
Konieczna zmiana dyslokacji miedzy zajezdniami;

Pojazdy 854.2, ewent. sklady 854.2+854.2, 854.2+wagon przyczepny+854.2

Zalety:
Doswiadczenia z eksploatacji pojazdéw na miejscu, typ 854.2 dopuszczalny ruch na
odcinku Tanvald — Kofenov;
Pojazdy 854.0 obecnie catotygodniowo nawigzuja do pociagdw pospiesznych Praga —
Tanvald;
Sprawdzona zdolnos¢ catorocznego samodzielnego uzytkowania na odcinku Tanvald —
Koftenov;
Uzytkowanie z wagonem przyczepnym na odcinku Tanvald - Kofenov jest dozwolone,
jednak wagon silnikowy 854 adhezyjnie nie wystarczy;
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V. Mozliwo$¢ wysytania sktadu w ramach obiegu praskich pociagéw pospiesznych przez

caly tydzien;

Vi. Sprawdzone dziatanie w zwrotnym sktadzie z pojazdem kierujacym;

Wady:

L. Ograniczona pojemnos¢ wagonu (48 siedzen) nie jest wystarczajaca do wszystkich

dziatan;

il. Eksploatacja 854 z przyczepnym lub kierujacym wagonem klasycznej budowy do
podjezdzania w gore na odcinku Tanvald - Kofenov w praktyce nie jest mozliwy (dla
pociagdéw prowadzonych przez jeden wagon silnikowy mozliwy jest wylacznie ruch z
wagonem Btax lekkiej konstrukcji);

1. Pojazd nie moze osiagaé gornej granicy predkosci;

iv. Niezbedna zmiana dyslokacji wagonow migdzy zajezdniami (854.0 / 854.2),
koniecznie nalezy sprawdzi¢ skutki tej zmiany (procenty hamujace i ustanowiona
predkosé pociagow przy wyzszych predkosciach na odcinku Turnov-Praga);

V. Wigcej wagonow silnikowych obecnie nie mozna prowadzi¢ wieloosobowa
organizacja;
vi. Ze wzgledu na zuzycie wagondw pozostaje kwestia perspektywy rozwoju;
c) pojazdy 750.7, ewent. 954+1-2x Bdtn (Bvt)+750.7
Zalety:
L. Lokomotywa o mocy 1500 kW, EDB, tranzytowos¢ A, ogrzewanie elektryczne

sktadow, doskonate wiasciwosci adhezyjne — wszystkie sktady napedzane;
il. Zdolno$¢ od osiggania predkosci na linii (100 km/h) na odcinku Praha - Mala Skala z
pojemnosciowym sktadem;

iil. Na odcinku Tanvald - Kofenov zdolno$¢ podjazdu do wypchnigcia pod gore 3
klasycznych wagonow i mozliwo$¢ kombinacji z wagonami silnikowymi;

iv. Sprawdzone dziatanie w zwrotnym sktadzie z pojazdem kierujacym;

V. Wysoka pojemnos¢ sktadu mozliwa do wykorzystania w poszczegdlnych godzinach
szczytu,

vi. Mozliwosé¢ uruchomienia dopuszczonych do migdzynarodowego uzytku pojazdow

RIC, optymalne w rozwigzaniu bezposrednich potaczen dalekobieznych pojazdami z
ewentualng zmiana lokomotyw na stacji SPG;

Wady:
L. Mozliwos$¢ uruchomienia sktadow w ramach obiegdéw rakownickich sktadow jedynie
podczas weekendow;
il. Sktady moga w wigkszosci przypadkow by¢ objetosciowo przewymiarowane, droga

eksploatacja, nie odpowiedni do komunikacji uzupetniajgcej na trasie Tanvald -
Zelezny Brod — Turnov;

1. Problematyczne zestawienie efektywnych obiegéw catotygodniowo, ewentualnie przy
transporcie wytgcznie do Harrachova;

iv. Konieczne przeprowadzenie prob ruchu kolejowego na odcinku Tanvald -

Korenov

V. Sktady nie moga osigga¢ gornej granicy predkosci;

d) Ztozenie sktadow pociggdéw na odcinku Tanvald - Harrachov (- SPG) z bezposrednich

pociagdéw motorowych linii Liberec - SPG a Praha - Harrachov (- SPG)
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Zalety:

1. Rozwiagzuje kwesti¢ potrzebnego wspomagania przepustowosci pociagéw z Liberca do
SPG na odcinku Tanvald - SPG, jesli w Tanvaldzie s3 organizowane polaczenia z
przesiadkami od Zeleznego Brodu;

il. Mozliwos$¢ uruchomienia bezposrednich pociggow z kierunku Liberec 1 Praga na
wspolnej trasie na odcinku Tanvald - SPG (oszczgdno$¢ przewozowa);

iil. Rozwiagzuje kwesti¢ ograniczonej ilo$ci pociaggow 840, ewentualnie umozliwia
wsparcie przepustowosci pociagow linii Jizerskohorska zeleznice;

iv. Umozliwia optymalne ustawienie pojemnos$ci sktadow przy ograniczonej
przepustowosci torow;

Wady:

i. Konieczne przeprowadzenie préb ruchu kolejowego na odcinku Tanvald -

Korenov

ii. Bardziej ztozone manipulacje ze sktadami kolejowymi;

Zalecane rozwiazanie

Biorac pod uwage wszelkie aspekty jako dlugoterminowe rozwigzanie mozna polecié
uruchomienie pociggdéw typu 843 w relacji Praha — Tanvald, staraé si¢ je naprawic i
nastepnie otrzymaé pozwolenie na odcinku Tanvald — Kofenov i uzyska¢ pozwolenie dla
pociagdéw typu 843 na transport w Polsce. Z pociggami typu 843 mozna taczy¢ rozne
kombinacje sktadéow o wystarczajacej pojemnosci i jednoczesnie mozna za ich pomoca
stworzy¢ calotygodniowy efektywny obieg wagonow, obejmujacy wszystkie pociagi na
trasie 070 Praha - Turnov, pociagi pospieszne Praha - Tanvald, pociagi uzupehiajace na
trasie  Turmnov - Zelezny Brod - Tanvald, pojemnosciowe wsparcie pociaggdw
Jizerskohorské zeleznice na wszystkich trasach i bezposrednie polaczenie Pragi z
Harrachovem, ewentualnie SPG. Bardzo wazna jest mozliwo$¢ kombinacji sktadow z
lokomotywami 840. Oba typy sktadow majg ten sam typ hamulca (tarczowe).

W przypadku popytu na uruchomienie bezposrednich dalekobieznych pociggdéw z
klasycznymi lokomotywami mozna wykorzysta¢ lokomotywy 750.7.

Decyzja o wyborze najlepiej pasujacych wagonéow podlega wielu czynnikom i powinna
by¢ podjeta przez przewoznika.

Uwaga: W celu uruchomienia transportu na odcinku Tanvald - Korenov trzeba
przeprowadzic¢ préby i zatwierdzi¢ sktady wg przepisu SZDC D40 (nie dotyczy skiadéw
typu 854.2). W celu petnienia ustug transportowych w Polsce nalezy uzyskaé zezwolenie
uzytkowania okreslonych typow pociggow ze strony UTK wedlug obowigzujgcych
Dprzepisow.

|2.3.4.4 OBSZAR PERSONELU

Transport transgraniczny na odcinku Harrachov — SPG zwicksza wymagania dotyczace
personelu przewoznika. Cztonkowie druzyny kolejowej powinny umie¢ miedzy innymi:
a) Komunikowa¢ si¢ w jezyku czeskim i polskim. Znajomo$¢ innych jezykoéw wygoda.
b) Znaé przepisy SZDC D3, SZDC D40 oraz lokalne umowy dot. pogranicza;
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C) Zna¢ wszystkie obowiazujace taryfy (Idol, CD TR 10, PKP, taryfa
migdzynarodowa...).

| 2.3.4.5 OBSZAR SPRZETU ZWIAZANEGO Z ODPRAWA PASAZEROW

Podrozujacy na odcinku Harrachov — SPG beda przechodzi¢ odprawe bezposrednio w
pociagu. Liczba pracownikéw odprawy kolejowej musi by¢ dostosowana do oczekiwanego
zainteresowania, liczby podrézujacych, ilosci nieprzechodnich wagonéw w skladzie w ten
sposob, zeby mozna bylo odprawi¢ znaczacg wigkszo$¢ podréznych na odcinku trasy w
czasie, ktory spedza w pociggu zanim wysigda. Rozwigzaniem moze by¢ takze organizacja
punktu kontaktowego ze strony przewoznika na niektorych stacjach na trasie (zwlaszcza na
stacji Szklarska Porgba Gorna, w ktdorym poza sprzedaza biletow mozna byloby uzyskaé
informacje turystyczne i skorzysta¢ z innych ustug). Najtrudniejszym w obstudze odcinkiem
jest zwlaszcza SPG — Jakuszyce. Zaktada si¢ wykorzystanie obecnie uzywanych terminali
(POP). Ze wzgledu na obowigzujace taryfy i pobdr optat za podroéz w kilku walutach (CZK,
PLN, EUR) terminale musza zosta¢ zaktualizowane poprzez rozszerzenie oprogramowania.

2.4 MARKETING

Marketing to proces ukierunkowany na zaspokajanie potrzeb klienta.

Przy pomocy narzedzi, metod i technik badan marketingowych poznaje si¢ potrzeby i
zyczenia klientbw wobec firm, instytucji panstwowych i innych organizacji. Na postawie
uzyskanych informacji wymienione organizacje przyjmuja strategie, ktorych celem jest
stworzenie oferty produktow i ustug, ktéra bedzie miala jak najwyzsza warto$¢ dodana,
pojawi si¢ w odpowiednim momencie, w dobrym miejscu i za przystepng ceng. Marketing
jest pojmowany jako proces ukierunkowany na klienta, ktory obejmuje wszystkie dziatania
firmy od zapewnienia zrodet, przez logistyke, produkcje, magazynowanie, az po sprzedaz i
zapewnienie serwisu posprzedazowego.

Grupa ckspertow dyskutowata o potrzebie odpowiedniego marketingu w ramach powyzszego
projektu. Wynikiem dyskusji jest wniosek, ze zarowno dla polskiej jak i czeskiej strony
marketing jest wazng czeScig organizacji transportu publicznego, jednak zadna ze stron nie
dysponuje zasobami ludzkimi ani finansowymi, koniecznymi do jego realizacji.

Badanie potrzeb 1 nastepujace wprowadzanie oferty dzieje si¢ we wspOlpracy z
zapewniajacymi transport przewoznikami, a kwestie promocji, doktadnej oceny i reakcji na
popyt pozostaja na marginesie zainteresowania zamawiajacych.

24.1.1 DLACZEGO WARTO ZAJAC SIE MARKETINGIEM?

Problem transportu publicznego jest problemem o duzym znaczeniu spotecznym i w Europie
panuje dlugotrwaty trend, ktory z wielu przyczyn poprawia atrakcyjnos¢ indywidualnego
transportu samochodowego bez wzglgdu na szkodliwy wptyw, jaki on ze soba niesie (duza
wypadkowos$¢, korki i inne). Maty nacisk w tym obszarze jest ktadziony na rozwoj transportu
publicznego, mimo, iz chodzi o obowigzek pehienia stuzb publicznych i cho¢ oferowana
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przepustowos¢ jest wystarczajaca, a wigksza liczba podroznych zmniejsza mozliwg do
wykazania strate.

2.4.1.2 CEL DZIAtAN MARKETINGOWYCH

Chodzi tu o dlugoterminowy proces, ktory umozliwi zamawiajacym wiasciwie reagowaé na
potrzeby podrézujacych, ocenia¢, jakie kroki sa mozliwe do realizacji i ustanowic
zrOwnowazony system transportowy na podstawie stosunku iloSci podréznych versus
udokumentowane straty versus jako$¢ ustugi. Organy decyzyjne obu zamawiajacych beda
regularnie informowane o wszystkich aktualnych sytuacjach i propozycjach.

Zgodzono si¢ w nastepujacych kwestiach:

a) Nalezy wykorzysta¢ mozliwo$ci wspotpracy z reprezentantami dziedzin, ktore
zajmujg si¢ ruchem drogowym oraz prezentowac i promowac ten produkt za ich
posrednictwem;

b) Nalezy wykorzysta¢ mozliwo$¢ wspotpracy z organami ERN w celu wspotpracy w
obszarze marketingu;

¢) Nalezy wykorzysta¢ mozliwosci zwiazane z zatozeniem spéotki USUS ,NOVUM®, do
ktérej naleza obaj zamawiajacy;

d) Stworzy¢ wspodlny projekt.
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3 CZESC PROJEKTOWA

3.1 PLAN REALIZACJI DWOCH WARIANTOW - ZESPOt NIEZBEDNYCH
DZIAtAN

W oparciu o uzgodnienia uczestniczacych stron rozwazane sg tylko dwa warianty

rozwigzania:

a) Rozwigzanie podstawowe — zamowienie bezposrednich pociggéw Liberec — SPG u
CD w nawigzaniu do istniejagcego, opartego na umowie, systemu zapewnienia
realizacji na danym obszarze.

b) Rozwiazanie rezerwowe — wykorzystanie opcji z istniejacej umowy z GW TR w
przypadku braku mozliwos$ci rozwiagzania podstawowego od 12/2015, z przesiadkami
miedzy pociggami w Harrachovie i SPG.

3.2 ROZWIAZANIE PODSTAWOWE — ZAMOWIENIE BEZPOSREDNICH
POCIAGOW LIBEREC — SPG U €D

Do osiagniecia celu konieczne sa nastgpujace dziatania i wspdlpraca zaangazowanych
partnerow:

3.2.1 UMWD

a) Gwarancja, ze realizacje na odcinku Harrachov — SPG odbywaja si¢ w ramach
zobowigzania do $wiadczenia ustugi publicznej (wykorzystanie wagonow motorowych

840 finansowanych z RPO); T:30.6.2014
b) Przygotowanie opartego na umowie systemu zapewnienia zamowienia realizacji;
T:09/2014
c) Skuteczne wsparcie w zakresie dopuszczenia czeskich pojazdéw do ruchu w Polsce w
UTK; T:11/2015
d) Zagwarantowanie finansowania rtuchu do 2026 roku przy uwzglednieniu
dofinansowanych pojazdow; T:09/2014
e) Przedluzenie umowy o wspotpracy z Krajem Libereckim do 2026 roku; T:2014
f) Zwickszenie wydajnosci (capacity) linii w Polsce; T: przysztosé
g) Skuteczne wsparcie przy przygotowaniu umowy mi¢dzyrzagdowej (uproszczenie ruchu
poprzez wprowadzenie trybu PPS (stacja graniczna)); T:11/2015
h) Wspotpraca z KORID LK w ramach opracowania rozktadow jazdy; T:09/2014
i)  Wspotpraca z KORID LK w ramach opracowania taryf; T:09/2015

‘3.2.2 DEPARTAMENT TRANSPORTU UK KL

a) Rozwigzanie kwestii aneksu do umowy o dofinansowanie pojazdow CD 840 z RPO;

T:14.7.2014
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Przygotowanie opartego na umowie systemu zapewnienia zamowienia realizacji;

T:09/2014

Zagwarantowanie finansowania ruchu do 2026 roku przy uwzglednieniu
dofinansowanych pojazdow; T:09/2014

3.2.3 KORID LK
Opracowanie rozktadow jazdy oraz pozyskanie ofert przewoznikow; T:09/2014
Koordynacja niezbednych zmian w infrastrukturze; T: 2015
Przygotowanie taryf; T: 9/2015
Przedluzenie umowy o wspotpracy z UMWD do roku 2026; T:2014
skuteczne wsparcie przy przygotowaniu umowy miedzyrzadowe]j (uproszczenie ruchu
poprzez wprowadzenie trybu PPS); T:11/2015

13.2.4 PR
Zapewnienie dopuszczenia czeskich pojazdow do ruchu w UTK po przekazaniu
dokumentéw przez CD, a.s.; T:07/2014
Zawarcie umowy 0 przewozach z czeskim przewoznikiem wraz z udzieleniem licencji na
przewozy na odcinku Harrachov st.hr. - SPG; T:11/2014
ZamoOwienie tras pociggéw w Polsce; T: regularnie

Przygotowanie taryfy we wspolpracy z UMWD, czeskim przewoznikiem i KORID LK;
T: 11/2015

3.2.5 €D

We wspolpracy z PR zapewnienie dopuszczenia niezbednych pojazdéow do ruchu w
Polsce; T:07/2015

Na podstawie dokumentow (gwarancja zobowigzania ustugi publicznej) od KL ztozenie
wniosku o zmian¢ umowy o udzielenie dofinansowania na pojazdy z RPO w drodze

aneksu; T:07/2014
Na podstawie dokumentdéw (proponowany rozktad jazdy) od zamawiajacych opracowanie
oferty cenowej; T: 09/2014
Przygotowanie umowy z zamawiajacymi, operatorem linii, polskim przewoznikiem;
T:10/2015
Przygotowanie taryfy we wspotpracy z UMWD, PR i KORID LK; T:10/2015

Zapewnienie przeszkolonego personelu przed rozpoczgciem ruchu w Polsce; T: 11/2015

Uwzglednienie uwag do projektu przepisu SZDC D40 w celu osiggnigcia maksymalnej
operatywnosci podczas organizowania sktadéw na odcinku Tanvald — Kofenov;
T:11/2014

Rozwigzanie niewystarczajacej dyspozycyjnosci pojazdow w celu zapewnienia niezbegdne;j
pojemnosci wszystkich pociagéw zgodnie z zawartymi w umowach zobowigzaniami;
T: bezzwlocznie
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i) Rozwigzanie niewystarczajacej dyspozycyjnosci pojazdéw w celu zapewnienia
zwiekszonego ruchu bezposrednich pociggéw do SPG oraz na linii Tanvald — Zelezny

Brod — Turnov (-Praga); T:12/2015
j) Skuteczne wsparcie przy przygotowaniu umowy miedzyrzadowej (uproszczenie ruchu
poprzez wprowadzenie trybu PPS); T:11/2015
3.2.6 sZDC

k) Zakonczenie aktualizacji przepisu SZDC D40, uwzgledniajacej wymogi przewoznikow;
T:07/2015

I) Aktywacja mijanki (zwrotnicy) Harrachov, ewentualnie Dolni Polubny; T: 12/2015

m) W ramach aktualizacji MPU (lokalne uzgodnienia graniczne) okre$lenie jako PPS
Kofenov i SPG, naprawa nachylenia miarodajnego linii w Polsce (25 zamiast 35 promili)
oraz przyjecie dziatan na rzecz zwigkszenia operatywnos$ci w czasie organizacji imprez
masowych, wymagajacych wigkszych przewozow; T:2014

n) Zapewnienie w formie napraw i inwestycji zdatno$ci linii do uzytkowania Tanvald —
Harrachov st. hr.; T: na biezaco

0) Skuteczne wsparcie przy przygotowaniu umowy mig¢dzyrzadowej (uproszczenie ruchu
poprzez wprowadzenie trybu PPS); T:11/2015

p) Zwigkszenie klasy obciazenia linii Tanvald — Harrachov st. hr az do 18 t/o$; T: 2025

‘3.2.7 PMT LINIE KOLEJOWE SP. Z 0.0.
a) Zwieckszenie wydajnosci (capacity) linii w Polsce; T: przysztos¢
b) Aktywacja mijanki (zwrotnicy) Jakuszyce; T: przysztos¢
€) W ramach aktualizacji MPU okreslenie jako PPS Kofenov i SPG, naprawa nachylenia
miarodajnego linii w Polsce (25 zamiast 35 promili) oraz przyjecie dziatan na rzecz
zwigkszenia operatywnos$ci w czasie organizacji imprez masowych wymagajacych
wigkszych przewozow; T:2014

d) Usuniecie spadkow predkosci na przejazdach (poprzez ich zabezpieczenie lub
zlikwidowanie), ewentualnie zwigkszenie predkosci na linii; T: 2015

e) Zapewnienie w formie napraw i inwestycji zdolnosci linii do uzytkowania; T: na biezaco
f) Skuteczne wsparcie przy przygotowaniu umowy mi¢dzyrzadowej (uproszczenie ruchu
poprzez wprowadzenie trybu PPS); T:11/2015

3.2.8 PKP PLK
a) Zwigkszenie wydajnosci (capacity) linii w Polsce, w szczegdlnosci stacji Szklarska
Poreba Gorna; T: przysztosc¢
b) Aktywacja mijanki (zwrotnicy) Szklarska Porgba Dolna; T: przysztosc¢

€) W ramach aktualizacji MPU okre§lenie jako PPS Kofenov i SPG, naprawa nachylenia
miarodajnego linii w Polsce (25 zamiast 35 promili) oraz przyjecie dzialan na rzecz
zwigkszenia operatywnosci w czasie organizacji imprez masowych wymagajacych
wigkszych przewozow; T:2014
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Zwigkszenie predkosci na linii, w szczegdlno$ci na odcinku Piechowice — Jelenia Gora;
T: 2015

Zapewnienie w formie napraw i inwestycji zdolnosci linii do uzytkowania; T: na biezaco
Skuteczne wsparcie przy przygotowaniu umowy mie¢dzyrzadowe]j (uproszczenie ruchu
poprzez wprowadzenie trybu PPS); T:11/2015

3.2.9 MT RCZ
Uzgodnienie umowy mig¢dzyrzadowej (uproszczenie ruchu poprzez wprowadzenie trybu
PPS); T: 11/2015
Wspolpraca w ramach wspdlnego wykorzystania sktadow w ruchu dalekobieznym i
regionalnym, ewentualnie w ramach opracowywania rozktadow jazdy; T: na biezaco

Zamoéwienie pociagdéw dalekobieznych, taczacych Prage, SPG, ewentualnie Wroctaw;
T: 2015

‘ 3.2.10MINISTERSTWO TRANSPORTU PR

Uzgodnienie umowy miedzyrzadowej (uproszczenie ruchu poprzez wprowadzenie trybu
PPS); T: 11/2015

Wspolpraca w ramach wspdlnego wykorzystania sktadow w ruchu dalekobieznym i
regionalnym, ewentualnie w ramach opracowywania rozktadéow jazdy; T: na biezaco

Zamoéwienie pociggow dalekobieznych faczacych Prage, SPG, ewentualnie Wroctaw;
T: 2015

Wspotpraca w ramach zawierania innych uméw mi¢dzynarodowych; T: na biezgco

Zagwarantowanie wsparcia publicznego dla ruchu pociaggéw dalekobieznych przez jak
najdtuzszy czas, T: na biezaco

‘3.2.11 DRAZNi URAD €R (URZAD TRANSPORTU KOLEJOWEGO RCZ)

Wspotpraca w ramach dopuszczania polskich pojazdéw do ruchu do PPS Kotenov;
T: na biezaco

Uwzglednienie wynikow badan MU w przypadku pojazdow 843 oraz ich ponowne
dopuszczenie na linii Tanvald — Harrachov; T: 12/2015
Skuteczne wsparcie przy przygotowaniu umowy mi¢dzyrzadowej (uproszczenie ruchu
poprzez wprowadzenie trybu PPS); T: 11/2015
3.2.120TK
Dopuszczanie pojazdow CD 840 do ruchu do SPG; T:11/2015
Skuteczne wsparcie przy przygotowaniu umowy mig¢dzyrzadowej (uproszczenie ruchu
poprzez wprowadzenie trybu PPS); T: 11/2015

Wspotpraca w ramach dopuszczania pozostaltych czeskich pojazdéw do ruchu do PPS
SPG; T: na biezaco

‘3.2.13 ZELEZNICNi SPOLEENOST TANVALD, O. P. S.
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a) Ztozenie merytorycznej i cenowej oferty na ruch pociggéw historycznych w dwoch
wariantach ruchu (okresowy regularny ruch, ewentualnie ruch w wybrane dni);
T:07/2014

b) Projekt umowy dotyczacej zapewnienia ruchu pociagéw historycznych; T:2014
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3.3 ROZWIAZANIE REZERWOWE — WYKORZYSTANIE OPCJI Z ISTNIEJACEJ
UMOWY Z GW TR W PRZYPADKU BRAKU MOZLIWOSCI ROZWIAZANIA
PODSTAWOWEGO OD 12/2015, Z PRZESIADKAMI MIEDZY POCIAGAMI
W HARRACHOVIE | SPG

Do osiagnigcia celu konieczne sa nastgpujace dziatania i wspdlpraca zaangazowanych
partnerow:

3.3.1 UMWD
Zapewnienie na podstawie umowy i zapewnienie finansowania przewozow w kolejnych
latach; T:03/2015
Skuteczne wsparcie przy przygotowaniu umowy miedzyrzadowej (uproszczenie ruchu
poprzez wprowadzenie trybu PPS); T:11/2015
Wspdtpraca z KORID LK w ramach opracowania rozktadow jazdy; T: 09/2014
Wspolpraca z KORID LK w ramach opracowania taryf; T: 09/2015

‘3.3.2 DEPARTAMENT TRANSPORTU, URZAD KRAJSKI KRAJU LIBERECKIEGO

Przygotowanie opartego na umowie systemu zapewnienia zamowienia realizacji;
T: 02/2015
Zagwarantowanie finansowania przewozow; T: 06/2015
‘3.3.3 KORID LK
Opracowanie rozktadow jazdy; T:03/2015
Koordynacja niezbgdnych zmian w infrastrukturze; T: 2015
Przygotowanie taryf; T:09/2015
Skuteczne wsparcie przy przygotowaniu umowy mig¢dzyrzadowe]j (uproszczenie ruchu
poprzez wprowadzenie trybu PPS); T:11/2015
3.3.4 GW TR
Przygotowanie opartego na umowie systemu zapewnienia zaméowienia realizacji;
T: 02/2015
Zagwarantowanie zapewnienia przewozow w kolejnych latach; T:03/2015
Skuteczne wsparcie przy przygotowaniu umowy mig¢dzyrzadowe]j (uproszczenie ruchu
poprzez wprowadzenie trybu PPS); T: 11/2015
Wspolpraca z KORID LK w ramach opracowania rozkladow jazdy; T:03/2015
Wspotpraca z KORID LK w ramach opracowania taryf; T:09/2015
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ZAKONCZENI

GRUPA EKSPERTOW NA SPOTKANIU W HEJNICACH

Zalgcznik:
Projekt rozkladow jazdy
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