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Verze datum, cas Zmeénil
1.1 10.11.2016,22:00 | Uvodni draft dokumentu RS
1.2 28.11.2016, 15:00 Zapracovani internich pfipominek KORID RS
1.3 29.11.2016, 16.00 Zapracovani internich pfipominek KORID RS
14 30.11.2016, 15:00 Formalni a jazykova Uprava JH
1.5 22.12.2016, 12:00 Vyporadani ptipominek KULK OD RS
1.6 10.5.2017, 12:00 Vyporadani pfipominek SStavU, DI Policie, spravchi | RS
komunikaci, NIPl a SONS
1.7 30.11.2017, 16:00 Vyporadani pfipominek Obci LK, projektantl a 2. | RS
kolo pfipominek SStavU, DI Policie, spravcd
komunikaci, NIPl a SONS

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

Zkratka Vyznam

B4R Plocha k odstaveni jizdnich kol u zastavek verejné dopravy, kterou cestujici
pokracuji do cile své cesty a opacné

CIS IR Celostatni informacni systém jizdnich radua

CSN Ceska statni norma

Dz dopravni znacka

DI Policie Krajské teditelstvi Policie CR, dopravni inspektorat (v LK: Uzemni odbory
Ceska Lipa, Liberec, Jablonec nad Nisou, Semily)

IDCIS Jedinec¢né identifikacni Cislo autobusové zastavky v Celostatnim
informacnim systému jizdnich radu

IDOL Integrovany systém verejné dopravy Libereckého kraje

K+R ,kiss and ride” - plocha pro kratky nastup/vystup cestujicich z/do osobnich
automobilli (cca do 10min.)

KORID LK KORID LK, spol. s r.o. — koordinator verejné dopravy Libereckého kraje

KOORDINATOR

Koordinator vefejné dopravy Libereckého kraje

KSSLK Krajska sprava silnic Libereckého kraje

KULK OD Krajsky urad Libereckého kraje Odbor dopravy

LK Liberecky kraj

MAD Méstskd autobusova doprava

MHD Méstska hromadna doprava

NIPI Narodni institut pro integraci

ORP Obec srozdifenou pusobnosti (v LK: Ceska Lipa, Frydlant, Jablonec nad

Nisou, Jilemnice, Liberec, Semily, Turnov, Tanvald, Zelezny Brod)
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Zkratka Vyznam
P4R Plocha pro odstaveni osobnich vozidel v navaznosti na verejnou dopravu,
kterou cestujici pokracuji do cile své cesty a opacné
PAD Priméstska autobusova doprava
Mapovy server Odboru dopravy — mapova aplikace Pasport autobusovych
Pasport . . .
zastavek LK z projektu NisaGo
RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR
SONS Sjednocend organizace nevidomych a slabozrakych CR
ssu Silni¢ni spravni drad
SStavU Specidlni stavebni ufad
TP Technické podminky
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POSLANI

Manual slouZi jako podpora pro zastupce obecnich samosprav, kterym zdlezi na obcanech jejich obci
vyuzivajicich vefejnou autobusovou dopravu a tedy i autobusové zastavky.

Manual shrnuje legislativni a obecné technické pozadavky na stavebni vybaveni autobusové zastavky,
tak aby byla bezpecna, v souladu s platnymi predpisy a pouZitelna pro vefejnou dopravu.

Manual se zabyva predevsim béznymi zastavkami pfiméstské dopravy mimo mésta s MHD. Zastavkam
tramvajovym, kombinovanym, autobusovym nddrazim a specifickym feSenim zastavek se manual
vénuje pouze okrajové a odkazuje na pfislusné normy, kde Ize dohledat konkrétni informace.

Davodem pro vznik manualu je naprava nedostatk(l jako chybéjici nastupisté, chybéjici oznaceni
stanovist, nevhodné umisténad stanovisté zastavek, prekazky v prijezdnim profilu u zastavek (zébradli,
sloupy vefejného osvétleni naproti dvefim) ad.

0d 4.10.2017 nabyla Géinnosti novela zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢éni dopravé, kterad nové obsahuje
podminku udéleni licence na linku vefejné dopravy, pouze pokud jsou vsechny zastavky schvalené
silniénim spravnim Gradem = vyhovuji plathym normam a predpistm.

Novela obsahuje prechodné ustanoveni, ktery se viechna stanovi$té zastavek uvedenych v CIS JR ke
dni 4.10.2017 povaZzuji za stanovené. Zastavky s pfechodnym stanovenim vydanym na zakladé zdkona
o provozu na silni¢nich komunikacich nejsou timto pfechodnym ustanovenim dotéené a nadale plati
jejich docasnost.

Manual vznikl v rdmci projektu Modernizace autobusovych zastavek LK, ktery pro LK zpracovdva KORID
LK ve spolupréaci se zastupci specidlnich stavebnich ufadil v LK, Dopravnich inspektoratt Policie CR
v LK, RSD v Liberci, Krajské spravy silnic Libereckého kraje, spole¢nosti Silnice LK, NIPI Liberec a
SONS.

Manual neni zavaznym pfedpisem, ani nenahrazuje roli autorizovanych projektantti a stavebnich
urada.

ZAKONY, KONCEPCE, NORMY A TECHNICKE PREDPISY

Tento manual vychazi predeviim z €SN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,
prestupni uzly a stanovisté - €Cast 1: Navrhovani zastavek a Cast 2: Prestupni uzly a stanovisté. Véetné
zmény ¢. 01 tohoto dokumentu.

Provozni Udaje vychazeji z aktualizovaného Planu dopravni obsluZnosti LK (2012-2018).
Dalsi souvisejici normy a technické predpisy:

» SN 73 6101 Projektovani silnic a délnic

» SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

« €SN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci

« €SN 73 6131-1 Stavba vozovek. Dlazby a dilce. Cast 1: Kryty z dlazeb

« €SN CEN/TR 13201 Osvétleni pozemnich komunikaci

o (SN EN 12899 -1 Stalé svislé dopravni znaceni. Cast 1: stalé dopravni znacky

e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich

e TP 131 Pritahy obcemi

e TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
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e TP 171 Vlecné kfivky pro ovérovani prlijezdnosti smérovych prvkl na pozemnich komunikacich

e TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

Souvisejici pravni predpisy:
e Zéakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
e Zéakon ¢. 111/1994 Sh., o silni¢ni dopravé

e Zéakon ¢. 183/2006 Sh., o tzemnim planovani a stavebnim fadu

v

0 Vyhlaska €. 398/2009 Sh., o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzZivani staveb

e Zéakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist

v

0 Vyhlaska ¢. 294/2015 kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich

2.1 NOVELA ZAKONA 111/1994 O SILNICNi DOPRAVE K 4.10.2017

Od stfedy 4.10.2017 je G&inna novela zdkona ¢&. 111/1994 o silniéni dopravé?, kterd nové odebira
dopravci povinnost/pravo zfidit oznaénik zastavky.

Podle plvodniho znéni silni¢niho zakona? byl dopravce ve vefejné linkové dopraveé:

povinen zridit oznacnik zastavky, pokud zastdvka nebyla oznacnikem vybavena, na vsech oznacnicich
vyvésit schvdleny jizdni fad a ndzev zastdvky, v méstské autobusové dopravé ddle cislo linky;
u zastdavky méstské autobusové dopravy urcené pouze pro vystup cestujicich neni vyvéseni jizdniho Fadu
a Cisla linky povinné.

V novelizované podobé, je dopravce ve verejné linkové dopravé:

povinen zverejnit v zastdvce jizdni Fad a ndzev zastdvky, v méstské autobusové dopravé ddle cislo linky,
a po celou dobu provozovani dopravy zajistit v zastdvce zverejnéni jizdniho radu ve znéni jeho
schvdlenych zmén; u zastdvky urcené pouze pro vystup cestujicich neni vyvéseni jizdniho radu a ¢isla
linky povinné.

Umisténi DZ ,,o0znacnik zastavky“ od 4.10.2017 je mozné pouze na zakladé vydaného stanovenidle § 77
zakona o provozu na pozemni komunikacich a provadi jej vlastnik/spravce pfislusné komunikace, nebo
na zakladé jeho souhlasu stavebnik konkrétni akce.

Doslo tak ke sjednoceni s umistovanim ostatnich dopravnich znadek a zafizenich, ktera jsou souéasti
pozemni komunikace®.

Novela zdkona obsahuje prechodné ustanoveni:

U zastdvek vyuZivanych ke dni nabyti ucinnosti tohoto zdkona linkovou osobni dopravou se oznaceni
zastdvky povazZuje za stanovené mistni nebo pfechodnou upravou provozu na pozemnich komunikacich
postupem podle zdkona ¢ 361/2000 Sb., ve znéni ucinném prede dnem nabyti ucinnosti tohoto zdkona.

Dle vykladu Ministerstva dopravy ze dne 19.9.2017 se ma za to, Ze postupem podle § 77 zidkona o
provozu na pozemnich komunikacich bylo stanoveno dopravni znaceni pro kazdou z odjezdovych hran
(stanovisté zastdvky). PoSkozené nebo zcela chybéjici znaceni na nékterych stanovistich zastavek je

174kon 304/2017_¢astka 104 (19.9.2017)
2§ 18 pism. f) zdkona 111/1994
3§12 z4dkona 13/1997
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mozné v ramci bézné udrzby doplnit bez dalsiho stanovovani (i chybéjici DZ , oznacénik zastavky” se
povaZuji za stanovené).

Toto ,generalni pardon” se nevztahuje na zastavky stanovené dle §77 prechodnym stanovenim
s omezenym terminem platnosti. V LK jde k 4.10.2017 o tyto konkrétni pripady:

Tabulka 1: Seznam zastavek s vydanou Pfechodnou upravou provozu

IDCIS Nazev zastavky Okres |Z|:c))gi Projizdéjici linky
58098 | Raspenava,,U Malire JN 6004 |540650 540651 540652 540659
63216 | Mnisek,,zel.st. LI 208 | 540071 540072

63270 | Jablonec n.Nisou,,Pribézna JN 1001

63271 | Jablonec n.Nisou,,Tajvan JN 1001

63272 | Jablonec n.Nisou,,Sportovni JN 1001

64195 | Frydlant,,u hibitova LI 6001 | 540602 540661
64196 | Frydlant,,Udoli U rybni¢ku LI 6001 | 540602 540661
64197 | Frydlant,,Udoli dol. LI 6001 | 540602 540661
64388 | Velké Hamry,Bohdalovice JN 7003 [530953

64397 | Smrzovka,,Lidické nam. IJN 7004 (530742

64398 | Smrzovka,,Horni Ves JN 7004 |530742

64399 | Smrzovka,,pramen Nisy JN 7004 |530742

64400 [ Smrzovka,,Skola JN 7004 |530742

64420 | Frydlant,,KodeSova LI 6001 | 540602 540661 540662
64627 [ Chlum,Drchlava, CL 2214 | 500281

65187 | Ralsko,Hvézdov,2 CL 2111 |500267 500430
65188 | Ralsko,Hvézdov,3 CL 2111 |500267 500430
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KROK ZA KROKEM

Nova, pfipadné rozsifena Ci posunutd zastavka je soucasti dopravniho prostoru na pfilehlé komunikaci
a také stavbou, proto je nutné veskeré takovéto Upravy fesit ve spolupraci s pfisluSnymi organy.
Kazda rekonstrukce, Ci vystavba zastavky mize byt z hlediska posuzovani stavebnimi Grady a tim délky
a narocnosti pripravy rozdilnd. Nékteré rekonstrukce mohou byt pouhymi udrzovacimi pracemi bez
nutnosti povolovani dle stavebniho zakona. Pro jiné rekonstrukce, ¢i vystavby novych zastavek, které
nijak zasadné nezméni dopravni prostor, ani poméry v katastru nemovitosti, postaci pouhé ohlaseni
uvedené tabulce je orientacni ¢asova narocnost jednotlivych krokl pfipravy zamér(, které je nutné
umistit a povolit ve stavebnim Fizeni.

Tabulka 2: Krok za krokem k autobusové zastavce

Jednotlivé ukony Resise s Casova Kapitola
narocnost
ukonu
(dny)
1 Zamér (podnét od obcant, Obec, Investor (Obec, LK, 14 7 str.37
nutnost resit zastavku v ramci soukromy subjekt), KORID LK

jiné stavebni akce — napf. opravy
sil. komunikace, mostu,
chodniku, stavba cyklostezky
apod.)

2 Mistni Setreni Obec, Investor, Projektant 14 7.4
(autorizovany inZenyr, technik, str.38
Ci stavitel dopravnich staveb),
KORID LK, KULK OD, dopravci
provozujici dotéené linky
(Geast DI Policie, SSU — neni

v tento okamzik nezbytna)

3 Podklady k vydani dzemniho Projektant, pripadné Obec 90
rozhodnuti, stanoviska
dotcenych organl statni spravy,
stanoviska spravci technické a
dopravni infrastruktury a
pfipadny souhlas vlastnika
dotcenych pozemkd.

4 Zadost o umisténi stavby Projektant, pripadné Obec 7

5 Uzemni rozhodnuti Stavebni urad (pfislusna ORP, 60-90 11.1.1
(umisténi nastupiité) nebo KULK OD pro sil.l. t¥.) str.39

6 Podklady pro stavebni povoleni Projektant, pfipadné Obec 14*-90

4V ptipadé predchoziho tzemniho Fizeni
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Jednotlivé ukony Redise s Casova Kapitola
narocnost
ukonu
(dny)

7 Zadost o stavebni povoleni Specialni stavebni urad 14 str. 40
(ptislusna ORP, nebo KULK OD
pro sil.l. tt.)

8 Zadost o mistni Gpravu provozu Silniéni spravni urad 7 8 str.38

(Dopravni znaceni) (pfislugna ORP)

9 Rozhodnuti - Mistni Uprava Silniéni spravni urad 30 8 str.38

provozu (pfislusna ORP)

10 Zadani zastavky do registru KULK OD 7 105str.38

zastavek v CIS JR a pridéleni &isla
IDCIS

11 Zadost o zménu licence Vsichni dopravci obsluhujici 14 9str.38
zastavku

12 Zména licence a novy jizdni fad KULK OD 30 9 str.38

13 Stavebni povoleni Specialni stavebni urad 35°-90 11.1
(ptislusna ORP, nebo KULK OD str.39
pro sil.l. tF.)

14 Vybérové fizeni na zhotovitele Investor (Obec, LK) 7-30

stavby

15 Vybudovani zastavky véetné Obec, pfip. vlastnik/spravce 10-30 4 str.10

nastupist komunikace

16 Osazeni oznacnikd vlastnik/spravce komunikace, 1 4.7
pfip. stavebnik str.21

17 Z4dost o pred¢asné uzivani Specidlni stavebni urad 7

stavby (pFislusna ORP, nebo KULK OD
pro sil.l. tf.)

18 Kolaudacéni souhlas Specialni stavebni urad 14 11.1.3
(ptislusna ORP, nebo KULK OD str. 40
pro sil.l. tF.)

19 Zahdjeni provozu Dopravce 7

3.1 CASOVA NAROCNOST

Projektant potrebuje k pripravé projektové dokumentace pro Gzemni fizeni véetné obstarani vsech
podklad(i pro Gzemni fizeni obvykle 90 dni. Uzemni fizeni trvd max. 60 dni v jednoduchych nebo 90 dni
ve sloZitych pfipadech.

>V pfipadé pfedchoziho tzemniho Fizeni

© KORID LK, spol. s r.o. 9/49



Po vydani stavebniho povoleni musi projektant znovu shanét podklady pro vydani stavebniho povoleni.
Nékteré podklady je mozné vyuzit z Gzemniho fizeni. Stejné tak vyuZije poznatky z predchoziho
Uzemniho fizeni Specialni stavebni urad (pokud se jedna o stejny subjekt). Obstarani podkladl a
pfiprava projektové dokumentace pro stavebni fizeni trva v pfipadé predchazejiciho tzemniho fizeni
cca 14 dni, v pripadé vypusténi tzemniho fizeni az 90 dni. Stavebni fizeni trva dle zvoleného rezimu a
dle situace, zda bylo Uzemni fizeni od 14 do 60 dni v jednoduchych pfipadech a do 90 dnti ve sloZitych
pfipadech.

Zaroven se stavebnim fizenim mUZe béZet fizeni o stanoveni mistni Upravy provozu. Ve stanoveni se
upravi doba platnosti az od doby platnosti rozhodnuti o kolauda¢nim souhlasu, pfipadné od doby
platnosti rozhodnuti o pred¢asném uzivani stavby.

SoubéZné se stavebnim fizenim muzZe byt zastavka pfedbéiné zarazena do CIS a také soubézné bézet
fizeni o zméné licence linek vefejné dopravy s terminem uzivani zastavky od terminu vyhlaseni.

Soubéziné se stavebnim Fizenim, nebo navazné po vydani stavebniho rozhodnuti mlze bézet vybér
zhotovitele stavby, ktery dle naroénosti zabere 7 — 30 dni.

Vybudovani jednoduché zastavky muze trvat 10 — 30 dni.

Po dokonceni stavby, nebo tésné pred jejim dokoncenim, zazada stavebnik o kolaudacni souhlas.
Pokud je jiz stavba dokoncena alespon v nezbytné mire, kterd umoznuje provoz, 7zada o povoleni
pFedéasného uZivani stavby. Rizeni v této véci trva obvykle 14 dni.

V momenté, kdy je mozné odhadnout termin vydani Kolaudaéniho souhlasu/Povoleni pred¢asného
uzivani stavby, tak se od nejblizsi vhodného terminu celostatni zmény jizdnich rada schvali v predstihu
min. 14 dni zména jizdniho fadu/novy jizdni fad.

V pfipadé vyZzadovaného Gzemniho rozhodnuti se bez zbyteénych prdtahd a komplikaci od terminu
mistniho Setfeni uvede zastavka do provozu az za 321 dni (90+90+90+30+14+7).

V pripadé, Ze se nedafi sehnat potfebné stanovisko, nebo nastane problém s dotéenym pozemkem,
tak se Ih(ty vyrazné prodluzuji.

AUTOBUSOVA ZASTAVKA

Autobusovou zastavkou je misto pro nastup a vystup do autobusl pfiméstské i méstské dopravy, které
je oznageno jednim nazvem a identifikaénim &islem v CIS JR (IDCIS). Zastavka se sklada z jednoho i vice
stanovist. | méné frekventované zastavky mimo zastavéné Uzemi mohou mit pro kazdy smér jizdy
stanovisté zvlast (napf. zastavka Louznice ma 4 stanovisté). Kazdé jednotlivé stanovisté musi spliiovat
vSechny zakonné a normové pozadavky.

V LK je k 25.11.2017 celkem 1925 autobusovych zastavek (3854 stanovist), z toho cca 80 zastavek je
bez celoro¢ni obsluhy (trvale nepouzZivané zastdvky, docCasné zastavky pti uzavirkach, sezénni
provoz,...).
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Oznaénik zastavky —————

Fastikov) piistesek / : Dopravni znacka ¢. lJ 4b
uvnitf ko3 a lavicka / Vodorov’ne Zafizeni pro

/ dOpfan" zvefejnéni

/ Znaceni

jizdniho radu

V1la ,,E}S” (vylepova plocha)

Prilehla komunikace se
zastavkovymi zalivy

Brniité;Vell;V Grunov,hrbitov A § RSB STE
(rekonstrukce 2014) - Bezbariérovy pristup na ndstupisté -

Obrazek 1: Autobusova zastavka a jeji soucasti

4.1 DOTCENE SUBJEKTY, SPRAVCI A VLASTNICI

Tabulka 3: Pfislusnost subjektd k ¢astem zastavky

Nastupisté Obec

PristfeSek Obec

Ko$ Obec

Osvétleni Obec

Lavicka Obec

Zastavkovy zaliv/ Vlastnik/spravce silni¢ni komunikace (KSSLK, RSD, Obec &i jiny

prilehla komunikace subjekt)

Oznacnik zastavky Vlastnik/spravce pfilehlé silniéni komunikace (KSSLK, RSD, Obec ¢&i
jiny subjekt), nikoli spravce chodniku/nastupisté

Dodatkova informacni tabule | Spréavce zafizeni pro zverejnéni jizdniho fadu (Dopravce)

Vylepova plocha Spravce zafizeni pro zverejnéni jizdniho fadu (Dopravce)

4.2 UMISTENI ZASTAVKY

Stanovisté zastavek se navrhuji vpravo ve sméru jizdy v jizdnim pruhu, vyhrazeném pruhu, nebo mimo
jizdni pruh v autobusovém zalivu v zavislosti na poloze zastavky (zastavéné, nebo nezastavéné Uzemi),
navrhové rychlosti komunikace, intenzité provozu, ¢etnosti zastaveni provozovanych spoju, pripadné
na stavebnim fe$eni blizkosti zastavky.®

Stanovisté zastavky na smérové nerozdélené komunikaci se umistuje ve sméru jizdy za stanovistém
pro opacny smér, na komunikacich smérové rozdélenych se to doporucuje’.

6 ESN 73 6425-1 odst. 6.1.1 a)
7 €SN 73 6425-1 odst. 6.1.1.3
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Zastavka musi byt bezbariérové pfistupna, at jiz jako souéast chodniku, ¢i sklonénou plochou na
samostatné stojici ndstupisté.

Ndastupi$té musi byt z opaéné strany komunikace ptistupné po pfechodu pro chodce®.

lj4a Dopravni zatka

4.2.1 VJiZzDNiIM PRUHU =
Na stanovistich zastavek na prljezdném jizdnim pruhu musi byt |
zajisSténa dostatecna délka rozhledu pro zastaveni a mimo

zastavéné Uzemi i pro objeti vozidla. g '
Na komunikaci v obci (do 50km/h) musi byt zajistén rozhled

nad 40 m. Na komunikaci mimo obec (90 km/h) pak nad 100 m.*
Na komunikacich s vy&im podélnym sklonem se tato vzdalenost 45y
ve sméru z kopce prodluZuje.

Stanovisté zastavek na jizdnim pruhu se upfednostnuji =]
v zastavéném uzemi. Cla

Mimo zastavéné Uzemi je mozné budovat stanovisté na jizdnim |

pruhu na komunikacich s nejvyssi povolenou rychlosti do 50

km/h a nizké intenzité provozu dosahujici nejvice 30% kapacity lj4a |
komunikace (podle CSN 73 6101) nebo pfi etnosti zastaveni =

SpOjG delSi nez 8 min. ve §piéce1°. Obrazek 2: Umisténi zastdvek na jizdnim pruhu
Stanovisté zastdvek v prljezdném jizdnim pruhu mimo (KORID L)
zastavéné Uzemi se pro opacné sméry umistuji tak, aby konce vozidel stojicich v zastavkach byly
vzdaleny min. 45 m a byl tak zajisStén dostatecny rozhled pro predjizdéni.

Pro stanovisté zastavek bez zalivu, kde autobusy zastavuji v prQjezdném jizdnim pruhu, je nutné
zachovat volny protéjsi jizdni pruh o min. Sifce 2,75 m. Tam, kde to Sife komunikace neumoznuje, je
nutné ji mistné rozsifit.

Stanovisté mohou byt v zastavéném uUzemi v odlvodnénych pfipadech umisténa naproti sobé se
sttedovym ostrivkem uprostied vybavenym pfikazovou znackou C4a (Pfikdzany smér objizdéni
vpravo) a tvofi tak tzv. ,,dopravni zatku“.

Na komunikacich s nizkou hustotou provozu a Sitkou pod 6,5 m, je v odlvodnénych pripadech
(nedostatecné terénni a majetkové poméry) mozné budovat nastupisté na ukor Sifky komunikace, kdy
vznikne oboustranna ,, dopravni zatka“ pfi zastaveni jediného autobusu. Minimalni Sitka takto ziZzené
komunikace nesmi byt nizsi nez 2,75 m.

8 Vyhlagka ¢. 398/2009 - pfiloha &.2 &lanek 3.0.
9 CSN 736101
10 €SN 73 6425-1 odst. 6.1.1 pism.b)
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Prechod pred zaCatkem zastavky (30 m pred oznaénikem,
nebo u lj 4c) ve sméru jizdy, tak aby protijedouci fidici méli

Prechod pro chodce dostateény vyhled na chodce na pfechodu za autobusem. - : . .
V obcimin. 3m (0,5 m0,5m) (N rovné komunikac Sifky 6,5 m s max. 50 kmih - 222 m. - ¢5 = parevié § hmatové kentrasinl varouhy pds (0.4 m)
Mimo obec min. 4m (0,5 m/0,5m) Na Useku s 30 km/h -11,1 m) 8

vyfazovaci Gsek 5 m

TR S lsrém“‘ do 6% 5 <|Stoupani sklonéné plochy do 6,25 %
doporuceno 2,5m
1j 4c - pouziva se pokud je to pro bezpecnost a min. 1,7 m ve
plynulost provozu vyznamné a to zejména pro stisnénych
zastavky del$i 30 m, pripadné pokud umisténi prostorach
zastavky neni zfetelné. Vymezuje prostor nad
30 m pred oznaénikem, kde se je3té nesmi

ik Pokud neni
nastupisté soucasti
chodniku, je nutné
Vodic fini jej bezbariérové

ci linie
Nehmatny vizuaing ﬁgi{,ﬁ:gg,’; pHiichio

Oznacnil
zastavky
ljda

i kontrastni pas
b Napolehifviezaa | vymezujici bezpe&ny cmr:gctiac;hodného W
V 11a - uziva se v pripadé, je-li vyznaceni lapojeni viezdu je odstup od vozovky :

prostoru zastavky ugelné. Zpravidla ma vyznam mozné pouze v
Vyznadeni zastavky o vét3i déice nez 30 m, nebo  2arazovacim, nebo
s mistech s problémy s parkovanim.. vyrai‘;ova'cl(n ”S‘?k'“ a Jf
Provadi se o §ifce 2,5 az 3 m, barva bila, P pusie Y NEaupn
tlouska €ary 0,125 m. Napis "BUS" 1 m vysoky. :

Obrazek 3: Schéma umisténi zastavky na jizdnim pruhu (KORID LK) — vétsi obrazek - Pfiloha 2

4.2.2 MIMO JiZDNIi PRUH

Autobusovy zdliv se navrhuje pfi vyssi intenzité dopravy a vétsim poctu spoji. Navrhuje se napf.: na
dvoupruhové komunikaci v nezastavéném Uzemi pfi intenzité dopravy mezi 3-5 tis. vozidel/24 hod.

a Cetnosti zastaveni vyssi nez 20 spoji/24 hod. jednim smérem pfi intenzité dopravy 0,5 — 3 tis.
vozidel/24 hod. a Eetnosti 50 spojl/24 hod. jednim smérem?!

Zaliv se dale doporucuje budovat na dopravné exponovanych mistech v zastavéném Uzemi, aby se
neomezila plynulost provozu a zvysila se bezpecnost cestujicich.

CSN 73 6425 doporucuje umistovat v samostatném zalivu i zastavky s etnosti zastaveni alespori 1 spoj
za 3 minuty ve $picce (napt.: Liberec,,Flignerova; Turnov,,u masny; Ceskd Lipa,,Borska ad.).

Prechod pro chodce se umistuje pfed vyfazovaci
usek zastavkového zalivu

$itka pfechodu v obci min. 3m (0,5 m/0,5m)
Sitka prechodu mimo obec min. 4m (0,5 m/0,5m

VP = barevné i hmatové kontrastni varovny pas (0,4 m)
SP = barevné i hmatové kontrastni signalni pas (0,8 m)

stani - pro zduraznem Ze je

=0 potfeba opravdu cely Zaliv.
Ij 4c - pouziva se pouze pokud je to pro $itka nastupisté /
vymezeni plochy zastavky a bezpecnost doporuéena 2,5m iIOdI'CI' linie i .
a provozu vyznamné. Znacky se ve stisnénych Pokud neni nastupisté soucasti
pouziva zejména pro zastavky delsi 30 prostorach Oznaénik zastavky chodniku, je nutné jej bezbariérové

m, pfipadné pokud umisténi zastavky
neni zfetelné. Prodluzuje prostor k
oznacéniku, kde se nesmi zastavit,

min.1,7m / Ij 4a zpfistupnit z pfilehlé komunikace.

Nehmatny vizualné kontrastni
pas vymezujici bezpecny

Napojeni Vjezdu je mozné odstup od vozovky et 2 Ser A 5
pouze v Zzafazovacim, nebo vyznaceni zastavky o vétsi délce nez 30 m.

vyfazovacim Useku a je Provadi se o Sifce 2,5 az 3 m, barva bila, tlouska
nepripustné v nastupni ¢ary 0,125 m. Napis "BUS" 1 m vysoky.
hrané.

V 11a - uziva se v pfipadeg, je-li vyznaceni
prostoru zastavky ucelné. Zpravidla ma vyznam

Obrazek 4: Schéma umisténi zastavky v zalivu a umisténi pfechodu pro chodce (KORID LK) — vétsi obrazek - Pfiloha 2

11 €SN 73 6425-1 odst. 6.1.2.5 pism. a)
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4.2.3 NEPRIPUSTNE UMISTENI| ZASTAVEK

Dle CSN 73 6425 se zastavky nesmi umistovat:

4.3

Na neprehlednych mistech, zejména na smérovych a vyskovych obloucich jizdnich pruh(
pozemnich komunikaci, neni-li v extravildnu zarucena délka rozhledu pro predjizdéni
a v intravilanu, rekonstrukcich, i ve stisnénych podminkach délka rozhledu pro zastaveni.

Na mistech, kde stojici autobusy zakryvaji dopravni znacky

V prostoru, kde vozidla zabranuji rozhledu v misté kfizeni pozemni komunikace s drahou.
Na mostech, podjezdech ¢i tunelech, pokud nejsou v zastavkovém pruhu.

Pfed podjezdem mostu (min. 20 m).

Do 50 m pred zacatkem vyrazovaciho Useku a do 50 m za koncem zafazovaciho Useku (napf.
sjezdy na Cerpaci stanici PHM).

Méné nez 10 m od nejblizsich stojan pro cerpani PHM (od hrany nastupisté smérem ke
stojantm).

Na dvoupruhovych komunikacich, kde by zlstal volny jizdni pruh uzsi nez 3 m.

V mistech, kde by mezi konci vozidel stojicimi na protilehlych zastdvkach nebyl zajistén

potiebny rozhled pro chodce. U dvoupruhovych komunikaci v mistech, kde by konce vozidel
byly vzdalené méné nez 45 m.

V prostoru kfizovatky, v jejich rozhledovych polich a pfipojovacich ¢i odbocovacich pruzich.
Do vzdalenosti 100 m v extravilanu a do 50 m v intravilanu od zacatk( a koncl zvétseni jizdnich
pruh( a pti zabezpeceném rozhledu pro zastaveni.

V extravilanu do vzdalenosti 100 m od zacatku a konce vyrazovaciho nebo zarazovaciho pruhu
pravého jizdniho pasu prabéznych komunikaci.

V Usecich silniénich komunikaci, na kterych bude v ndvrhovém obdobi nutné zvysit pocet
jizdnich pruh.

V mistech samostatnych sjezd( pfipojujicich sousedni nemovitosti (pozemky, budovy) a sjezdd
pfipojujicich ucelové komunikace. Tyto sjezdy nesmi zasahovat do nastupni hrany. Jestlize je
sjezd upraven chodnikovym prejezdem, je ptipustny ve vyfazovacim nebo zatazovacim Useku
(klinu).

Na jizdnim pruhu v Usecich, kde podélny sklon a délka klesani komunikace zvysuje riziko
bezpecného zastaveni tézkych nakladnich vozidel pred vozidlem stojicim v zastavce.

Pred kriZovatku. Pouze tam, kde je moZné vyjeti na samostatnou signalizaci (z vyhrazeného
jizdniho pruhu), se mohou umistit pred kfizovatku (napf. Liberec,,U Lomu nebo
Liberec,,Saldovo nam.)

NASTUPISTE

v

Bezbariérové pfistupnd zpevnéna plocha o doporucené Sifce Sifce 2,5 m, vySce ndstupni hrany
200 mm, délce nastupni hrany dle nejdelsiho nasazovaného vozidla, pficného sklonu od 0,5% do 2%
a podélného sklonu do 4%, v obtiZznych terénnich podminkach do 6%. Vyjimky z uvedenych hodnot
schvaluje pfisludny specialni stavebni Gfad.!? Vice v kapitole 4.14 Vyjimky z bezbariérovych Uprav.

4.3.1 DELKA NASTUPISTE

12 8169 zakona 183/2006 a §14 vyhlasky 398/2009
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Délka ndastupni hrany se urcuje dle nejdelsiho nasazovaného vozidla a dle poctu vozidel, kterd se
mohou na stanovisti potkat. Délka standardnich vozidel je 12 m. CSN 73 6425 doporuéuje pro
frekventované zastavky, kde se béiné potkdavaji 2 -3 autobusy, budovat ndstupni hranu v délce
odpovidajici sou¢tu délek nasazovanych vozidel s pfipoctenim mezery 1 m (tésnd mezera), popfr.
5 —7 m (polotésna mezera, kterd umoznuje nezavislé vyjizdéni). Maximalni délka nastupni hrany nema
pfesdhnout 37 m*® (3*12 m s 1 m t&snou mezerou; napft. Liberec,,Flignerova - nastupisté v Moskevské
ulici). Delsi nastupisté je jiz vhodné rozdélit na vice samostatnych nastupist. Pro zastavky na trasach,
kde je obvykle nasazovan mensi autobus/ minibus, je pfipustna délka nastupni hrany min. 8 m.

Takto dlouhou nastupni hranu mohou obsluhovat i béZna 12 m vozidla pfiméstského typu, kterd maji
pouze 2 dvere (vpredu a uprostied vozidla — vzdalenost mezi témito dvermi je v tom pfipadé nizsi nez
8 m). Toto neplati, pokud je stanovisté zastdvky v zélivu, do kterého by se delsi autobus nevesel.

V zastavkach, které obsluhuji nebo v budoucnu budou obsluhovat vozidla delsi (15 m — tfiosa vozidla,

18 m — kloubova vozidla), je nutné budovat nastupni hranu odpovidajici délky. Mapu tras s
minimalnimi délkami nastupni hrany naleznete v

13 €SN 73 6425-1 odst. 6.2.1.6
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Mapa tras s minimalni délkou nastupni hrany (viz. 0.)

Ptipadny sloup vefejného osvétleni by nemél zasahovat do prostoru dvefi. Pokud je to nutné, sloup
mUzZe byt jen v prostoru pfiblizné 2 az 4 m od oznac¢niku (mezi prvnimi a druhymi dvermi vétsiny
vozidel) do ostatni plochy jiz zasahuji dvere rlznych typl vozidel. Vidy musi byt zachovana minimalni
manévrovaci plocha 1,5 m*1,5m pro vozickare a détské kocarky.

Minimalni nastupiste a prekazky

vzdy musi byt zachovan minimalni manévrovaci prostor 1,5 m*1,5m

Maly autobus (8 m)

Velky autobus (12 m)

prostor pro nepremistitelny
sloup verejného osvétleni

zadni dvere obou typu priméstskych autobust

Obrazek 5: Zkracené nastupisté a prekazky na nastupisti, napf. nepremistitelny sloup vefejného osvétleni
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4.3.2 NASTUPNi HRANA

Nastupni hrana se provadi zobrubnikd zvySenych na
200 mm. U zmény dokoncenych staveb musi byt vyska
nastupni hrany na zakladé schvalené vyjimky* min.
160 mm?5. V pésich zénach v historickych centrech mést je
mozné nastupni hranu sniZit az do Urovné ostatni plochy.

V pripadé, kdy je nastupisté soucasti chodniku, musi byt
vytvofen  oboustranny plynuly  pfistup do  vysky
navazujiciho chodniku (120 mm na pfilehlou komunikaci).
CSN 73 6425 doporuduje uZiti bezbariérovych
zastavkovych obrubnikd, aby bylo mozné najet vozidlem co
nejblize ndstupni hrané (napf. tzv. Kasselsky obrubnik).

vers el ev s , o , , Obrazek 6: Bezbariérovy zastavkovy obrubnik
UZiti silniCnich betonovych obrubnikd pro nastupni hranu v o1\ &R napi.: cs Beton)

je pripustné. Na rozdil od specialnich obrubnikd jsou

vvvvvv

bezbariérovym zastavkovym obrubnikem jsou obruby z pfirodniho kamene s pfirozenou dlouhou
Zivotnosti.

Nastupni hrana je vidy smérové pfima, aby mohl autobus najet k nastupisti viemi koly jedné strany.
Pokud je nastupisté z prostorovych divodl nezbytné umistit v zatacce nebo otocce, i tak je nutné, aby
vSechny dvere stojiciho vozidla tésné pfriléhaly k rovné hrané ndstupisté. Zakfivend nastupni hrana je
v rozporu s timto pozadavkem, cestujici v takovém pripadé musi prekracovat mezeru nebo rovnou
nastupovat z povrchu vozovky mezi nastupistém a autobusem. Celé bezbariérova Uprava pak ztrdci
smysl. (napf. v zastdvce Dubd,Nedamov,koupalisté).

4.3.3 SIRKA NASTUPISTE

Sitka nastupisté se doporucuje 2,5 m (ve stisnénych prostorach v min. 1,7 m). Pokud do nastupni
plochy zasahuje pftistfesek, sloup verejného osvétleni, nebo oznacnik zastavky (v¢. vylepové plochy),
musi byt volna Sifka ndstupisté k nastupni hrané, nebo k oznaéniku min. 1,5 m a ve stisnénych
prostorach min. 0,9 m pro invalidni vozik a détsky kocarek. U zmény dokoncenych staveb mize
pfisludny specidlni stavebni Gfad povolit na zdkladé vyjimky z bezbariérové vyhlasky i $itku pod 1,7 m?.

4.3.4 VODICI LINIE, SIGNALNI, VYSTRAZNY A VYMEZUJiCi PAS®®

Zadni strana nastupisté musi byt vybavena vodicimi liniemi, umoZiujici
bezpecny pohyb osob se zrakovym postiZzenim. Za pfirozené vodici linie
se povazuji stény domu, podezdivky plotd, zahradni obrubnik nebo
zabradli se zarazkou pro slepeckou hal ve vysi min. 250 mm.

Pro exponované, nepiehledna nastupisté, napt. pro ostrovni nastupisté
bez zabradli je nutné povrch nastupisté opatfit umélou vodici linii.

Obrazek 7: Signalni pas a barevné
kontrastni pas v misté nastupu (Jana
Kostalova, NIPI)

14 yyhlaska 398/2009 §16

15 vyhlaska 389/2009 Pfiloha 2 odst. 3.1

16 ¢SN 73 6425-1 odst. 6.2.2.5

178169 zadkona 183/2006 a §14 vyhlasky 398/2009
18 1.2, pFiloha &.1 vyhlagky 398/2009

© KORID LK, spol. s r.o. 17/49



Kolmo k mistu ndstupu do prednich dvefi je nutné osadit signalni hmatové a barevné kontrastni pas

SP od oznaé¢niku

800 mm

Obrazek 8: Umél4 vodici linie na Terminalu Fiignerova v Liberci (NIPI, Jana Kostélova) nesmi byt

4.3.5 POVRCH NASTUPISTE

Obrazek 10: Nevhodna dlazba mimo
signalni pas se skosenim, sniZujici
kontrast. (NIPI)

Obrazek 11: Vizualné kontrastni
kamenna dlazba s rovinnym lemem
(NIPI)

vawg -\

UVL " “prostor ktery  vymezuje  bezpelny

o Sifce 800 mm (aby jej nebylo
mozné minout krokem).

Na konci nastupisté, kde
nenavazuje chodnik, musi byt
umistén varovny barevné i
hmatové kontrastni pas o Sifce
400 mm (tak aby nebyl
zaménitelny se  signalnim
pasem). Varovny pas ohranicuje
bezpecné misto, za nim musi
chodec jiz dbat zvysené
opatrnosti.

Podél hrany nastupisté je nutné
vytvofit barevné kontrastni
Volny nehmatovy pas o ifce 400 mm,

odstup od vozovky. Tento pas
zaménitelny
s varovnym pasem.

’

Povrch nastupisté musi byt rovny,
zpevnény a neklouzavy s pricnym sklonem
od 0,5% do 2 % a s podélnym sklonem do
4 %*° a v obtiZnych terénnich podminkach
do 6%.

Povrch nastupisté se béiné provadi
z betonové dlazby, kterd umoznuje snadné
zakomponovani barevné i hmatové
kontrastni dlazby. Hrany dlazby musi byt
bez zkoseni, Cili bez hmatového kontrastu

Obrazek 9: Signalni pas zasazeny v
Zivicném povrchu (NIPI)

zaménitelného se signalnim a varovnym pasem.

Povrch nastupisté Ize vytvofit i z litého betonu, Zivice, ¢i asfaltu, nebo
z kamenné dlazby. Signalni, varovny i vizudlné kontrastni pas lze do
tohoto povrchu osadit ve formé zapusténé betonové, nebo kamenné
dlazby, umélého kamene nebo nalepenych plastickych barevné
kontrastnich pasl (napt.: Handi-friendly, MEDIALINE).

19 €SN 73 6425-1 odst. 6.2.2.3

© KORID LK, spol. s r.o.
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UZiti zpevnéného kameniva s ptimeési jilu (perku), kamenné dlazby, ¢i recyklatu obalovaného kameniva
je moZné pouze, pokud je moiné tento povrch vybavit signalnim,
varovhym a vymezujicim pdasem. Signalni avarovny pds musi byt
ohraniéeny rovinnym neklouzavym povrchem o min. Sifce 250 mm.
Hmatové prvky pro osoby se zrakovym postizenim musi byt
schvéleny Technickym a zkusebnim Ustavem dle navodu pro jednotlivé
materialy TN TZUS 12.03.04 a7 07, OvéFeni o shodé& vyrobku dle nafizeni
vlady ¢. 163/2002 Sh. §7, vyhl.¢. 398/2009 Sb. Bod 1.2.0. Pfil.¢.1. Tvar
i roztec¢ vystupkl jsou presné specifikovany.

. L Lo, o ., Obrazek 12: Lepeny signdlni pas na
Oba kontrasty (vizualni i hmatovy) jsou zavislé na pouzitém materialu, sivieném povrchu (NIPI)

barvé, nasvétleni, ale i na klimatickych podminkach a ro¢nim obdobi
(na intenzité svétla a znecisténi listim, snéhem, mrazem i posypovym materialem).

Je rozdil mezi udrZzovanou zastavkou v zastavéném Uzemi a neudrZovanou v nezastavéném, na
otevieném prostranstvi nebo se zastfeSenim. Proto je nutné i na zastavkovych plochach, navrhovat
jasné Citelnou a trvalou vodici linii s volnym komunikacni a priichozim prostorem podél ni, orientacni
body i znaky, které napomahaji samostatnému a hlavné bezpecnému pohybu zrakové postizenych.
DuleZité jsou i akustické informace, které v zimnim obdobi nahrazuji hmatové orientaéni body a znaky
skryté pod snéhem.

4.3.6 PRISTUP NA NASTUPISTE

Nastupisté musi byt bezbariérové pristupné z navazujici komunikace a pres komunikaci po prechodu
pro chodce®. Bud je souéasti chodniku, nebo dostateéné Siroké stezky pro chodce a cyklisty, ktery je
na potfebnych mistech snizeny a tim pfistupny na prilehlou komunikaci. Na samostatné stojici
nastupisté musi byt vybudovana pfistupova sklonéna plocha, jejiz podélny sklon nesmi prekrocit
6,25%*'. Pokud je budovan pfistup na pfilehlou silni¢ni komunikaci, musi byt pfed vstupem na ni
vytvorena podesta o sklonu do 2,5 % o Sifce min. 1,5 m a délce min. 1,2 m, na které je mozné bezpecné
otodit jak invalidni vozik, tak i détsky kocdrek. Pfed vstupem na silni¢ni komunikaci z podesty se
umistuje varovny pas. Pokud sklonéna plocha vede pfimo do okolniho terénu, umisti se varovny pas
pred tuto sklonénou plochu.

20 yyhlaska €. 398/2009 - pfiloha €. 2 &lanek 3.0.
212 1.1. piiloha &. 3 vyhlasky 398/2009

© KORID LK, spol. s r.o. 19/49



2500 mm

Pripadné zastreseni
nastupisté nejméné
4200 mm nad
povrchem vozovky.

W Tasara = \/olna vySka od spo
okraje dodatkove ta

' Zpétna — | ‘ min. 2200 mm
Nejvyssi povolena zrcatka

ySka nepatrového a ; ; .
;{nobusup a2 200 mm i Vylepova plocha pred

(patrovy autobus Odstup na jeden sloupek max
max. 4000 mm) od hrany $irSi plochy na samos
vozovky

min.600 mm Volna $itka
(max.2000 mm) chodniku
1500 mm

(min. 900 mm)

tné na ¢ekarnu,
A4 na $itku,
ou konstrukci

3700 mm ——
| S—

sklon od 0,5% do 2 %

ﬂ Zahradni obrubnik min.

L JL 60 mm nad povrchem -
L] 1 U | Nedsla se, kdy? je
sklon do 2,50 % sténa domu, nebo

podezdivka plotu

Sitka nastupisté min. 2000 mm,
Bezbariérovy zastavkovy ve stisnénych prostorach 1700 mm

obrubnik s vyskou zamkova dlazba 60 mm |

nastupni hrany 200 mm . Nehmatny lozna vrstva z drti 30 mm
(Mozno take silni¢ni betonovy, vymezujici pas
nebo kamenny obrubnik) 400 mm Stérkodrt 150 mm

CELKEM 240 mm

Obrazek 13: Priiez vzorovou zastavkou bez zélivu (odvodnéni pied zalivem) (KORID LK) - vétsi obrazek v P¥iloze 1

4.4 PREKAZKY PRO NAJEZD A VYJEZD ZE ZASTAVKY

Zastavka musi umoznovat dostatecny najezd a vyjezd, proto je nutné brat v potaz i pfimérené
najezdové oblouky, aby byl umoZnén bezpecny prlijezd jak vnitfni, tak vnéjsi hranou autobusu.

Predevsim v zastavkach v otockach, ¢i zalivech musi byt zajistén dostatecny prostor pro tésné najeti
k ndstupni hrané viemi osami vozidla, tak aby mohli cestujici nastupisté vyuzit.

Obrysové krivky vozidel i jejich dal$i rozméry jsou uvedeny v kapitole 6 na strané 35.

Castymi prekdzkami jsou sloupy elektrického vedeni a verejného osvétleni, nebo zabradli v mistech
najezdu avyjezdu ze zastdvky, kdy vozidlo zasahuje prednim nebo zadnim previsem za okraj
vozovky/nad nastupisté.

4.5 ZASTAVKOVY ZALIV/ PRILEHLA KOMUNIKACE

Vozovky v misté zastavovani a rozjizdéni autobusu jsou extrémné
namahané. Na frekventovanych stanovistich zastavek se
doporucuje provést povrch z tuhych materidlt (kamenna dlazba),
kterd je odolnéjsi a umozniuji vyménu s minimdlnim zdsahem do
konstrukénich vrstev prilehlé komunikace.

Odolnost povrchu nastupisté je mozné zvysit vhodnou skladbou
podkladovych vrstev a uZitim speciadlnich smési pro obrusnou
vrstvu.

Obrazek 14: Semily,,Riegrovo nam. (KULK OD)

© KORID LK, spol. s r.o. 20/49



4.6 ODVODNENI PRILEHLE KOMUNIKACE A NASTUPISTE

Nastupisté zastavky i pfilehlda komunikace musi byt Ucinné odvodnény, tak aby cestujici nestali
v louZich a predeslo se i jejich ostfikovani vodou od projizdéjicich vozidel.

Z tohoto diivodu by vozovka pfilehla k zastdvce méla mit sklon do 2 % ve sméru od nastupisté?2. Pokud
tuto podminku nelze splnit, je nutné dostatec¢né odvodnit komunikaci nad ndstupistém, aby podél
nastupni hrany odtékalo jen minimalni mnozstvi povrchové vody.

Na plose pro zastavujici autobusy nemaji byt umistény uliéni vpusti, ty se umistuji napf. do nastupni
hrany, tak aby se pfedeslo jejich deformaci.

4.7  CYKLISTE V PROSTORU ZASTAVKY
Cyklisticky pas by nemél projizdét vyckavaci plochou
nastupisteé.

Plocha nastupisté vcetné cekarny by méla byt od pasu pro
cyklisty alespon opticky oddélena.

V odlvodnénych pfipadech (mimo zastavéné oblasti,
v mistech s nizkou intenzitou provozu) s dostatecnym
prostorem (vice nez 2,2 m) lze vyckavaci plochu
nastupisté spojit se stezkou pro cyklisty a chodce. Cyklisty
je nutné vhodnymi prostfedky upozornit na pfitomnost
zastavky autobusu a chodce na projizdéjici cyklisty.

Obrazek 15: Pas pro cyklisty objizdéjici nastupisté i

Pokud je stezka pro chodce a cyklisty uzsi nez 2,2 m, je stojici autobus (Liberec, Melantrichova)

nutné upravit rezim jizdy na kole v prostoru zastavky a

jizdu na kole zakazat prostrednictvim (C 14a a nasledné C 14b). Cyklisto

sesedni
Ve vhodnych ptipadech se u vybranych stanovist zastavek z kola
umistuji odstavné plochy a stojany na jizdni kola?’. Toto
zafizeni vcetné odstaveného jizdniho kola nesmi zuZovat
volnou Sifku ndstupisté (pod 1,5 m) a bez varovani narusovat

vodici linii pro nevidomé kolemjdouci.

Obrazek 17: i

Spoleéna stezka Obrézek 16:

pro chodce a DZ C 14a - Jiny pfikaz
cyklisty DZ C 14b - Konec
nerozdélena (C 9a) jiného pikazu

a rozdélena (C 9b)

22 SN 73 6425-1 odst. 6.2.1.17
2 (SN 73 6425-1 odst. 5.5.4
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XA E R

stojany na kola
(dle vhodnosti)

. piistieiek . :
oznacnik 2> i — nastupiité

LEGENDA chodci a cyklisté ] chodci - vozovka [:] zatravnéni

Obrazek 18: Spolecna stezka pro chodce a pro cyklisty za nastupistém s pristfeskem (Jifi Rutkovsky)

Cyklisté a ¢ekajici cestujici se musi vzajemné vidét!!!

nastupisté

e
oznalnik™

EAVAVAVANE

LEGENDA chodci a cyklisté ] chodci - vozovka | zatravnéni ‘

Obrazek 19: Spolecna stezka pro chodce i cyklisty mezi ¢ekarnou a nastupistém (Jifi Rutkovsky)

© KORID LK, spol. s r.o. 22/49



4.8 OZNACNIK ZASTAVKY

Na zastdvky PAD se od platnosti novych Standardd IDOL pro
oznacovani zastavek osazuje tzv. hlava oznacniku sloZzena z DZ €. I) 4a
(zastavka autobusu — hranatd) o délce hrany 500 mm na jednotném
podkladu o rozmérech 500700 mm. V DZ se na bilém poli se uvede
symbol autobusu s logem IDOL, pfipadné i symbol tramvaje, pokud
jde o spole¢nou zastavku. Do volného pole pod DZ se umisti nazev
zastdavky a Cisla linek.

Stavajici nejrozsitenéjsi dopravni znacka pro oznacniky zastavek PAD
¢.1J4b (kulatd) se bude pribéiné nahrazovat vzorovou hlavou
oznacniku. V pfipadé schvaleni zaméru plosSné vymeény oznacnikd PAD
v LK v zastupitelstvu LK se stavajici i chybéjici oznacniky zastavky
vyméni/doplni v rdmci jedné akce.

Vyhlaska 294/2015 Sb. umoziiuje pro zastavky linkové osobni dopravy
(bez rozliseni na méstskou a priméstskou) uziti dopravni znacky
»oznacnik zastavky” IJ 4a (hranatd), tak i IJ 4b (kulatd).

Obrazek 20: Hlava oznacniku s pouzitou
dopravni znackou lj 4a (KORID LK)

DZ ,oznaénik zastavky” na nové zastavky osazuje od 4.10.2017 po novelizaci zakona 111/1994 jiz jen
vlastnik/spravce komunikace, pfipadné jim povéfeny stavebnik nebo dodavatel.

Hlava oznacniku, pripadné dopravni znacka véetné dodatkové tabule umisténa na prichozi casti
nastupisté se umisti tak, aby pod nejspodnéjsim okrajem byla zachovana minimalni podchozi vyska
2,2 m.V pripadég, Ze je oznacnik na konci nastupisté mimo plochu nastupisté, hlava oznacniku se umisti
spodni hranou min. 2 m nad povrchem nastupisté, aby na sloupku zUstal dostatecny prostor pro jizdni

fad.

4.8.1 PODPURNA KONSTRUKCE OZNACNIKU - SLOUPEK

Obrazek 21: Standardni sloupky a konzole pro dopravni
znaceni

© KORID LK, spol. s r.o.

Dopravni znacka ,0znacnik zastavky” se upevriuje na
sloupek pro dopravni znacky (pridmér 60 mm nebo
70 mm), a to bud samostatné stojici ¢i zavésSeny na
konstrukci ve stanovené vzdalenosti od hrany vozovky.
Sloupek véetné DZ Ci vylepové plochy musi byt umistén
od 0,6 m do 2 m od nastupni hrany, aby okraj
oznacniku, dodatkové tabule a plochy pro vylep jizdnich
fadd nezasahoval do prljezdniho profilu vozidla. Pfi
umisténi oznacniku je tfeba brat zfetel na to, Ze
oznacnik slouzi jako orientacni bod pro osoby se
zrakovym postiZzenim,
nastupuje vedle oznacniku.

které predpokladaji, Ze se
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DZ oznaénik zastavky pfislusnych rozmér( a
kvality provedeni se od 4.10.2017 staly
plnohodnotnymi dopravnimi znac¢kami. Pro DZ
,»oznacnik zastavky” na novych zastavkach plati od
tohoto dne stejna pravidla pro osazovani, jako u
ostatnich dopravnich znacek.

Sloupek se pfipeviiuje do zemé bud pfimym
zalitim do betonu, nebo do zabetonované patky,
¢i do navrtané patky, do které se sloupek
upevriuje Srouby.

V pfipadé provizorniho oznaceni presunuté
provizorni zastavky (pfi uzavirkdch a z dGvodu
stavebnich praci na stdvajici zastavce) se osazuje
na prenosnou konstrukci do schvaleného typu
podkladové desky, improvizované zpuUsoby
osazeni se nepfipousté;ji®*.
Na zastavky se spolecnou
nastupni hranou s vice
oznacniky se na oznacniky
doplni hmatny stitek se
zakladnimi informacemi

v Braillové pismé (nazev
zastavky, Cisla linek a

smér jizdy). Stitky se
umistuji ve vysce 1,2-1,3
m prednostné na pravy
sloupek konstrukce oznacniku (dale od komunikace), pfipadné na zadni stranu

vylepové plochy. Obrazek 23: Jediny Stitek v
LK (Zelezny Brod,,sokolovna)

e AN 45

Obrazek 22: Oznacnik zastavky na specifickych konstrukcich

4.8.2 DODATKOVA TABULE

Dodatkova tabule podle Standard( IDOL je soucasti jednotného podkladu, na kterém je umisténa pod
DZ ,oznacnik zastavky”. Na dodatkové tabuli je uveden ndzev zastavky, Cisla projizdéjicich linek a ve
vybranych pfipadech popisy sméru jizdy linek.

TP 66
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4.8.3 ZARIZENi PRO ZVEREJNENI JiZDNiHO RADU - VYLEPOVA PLOCHA

] Vylepovou plochu zajistuje pfislusny dopravce, ktery ma
: zakonnou povinnost zverejnit v zastavce pfrislusny jizdni rad,
nazev zastavky a v MHD i &isla linek. Vylepova se prednostné
umistuje do pristfesku viditelné z nastupisté. Pokud zastavka
nedisponuje pristfeskem, umistuje se vylepova plocha na
podpurnou konstrukci oznaéniku do vyse oci, tedy v rozmezi
1-2 m nad povrchem nastupisté.

Vylepova plocha na sloupku, nebo jiné konstrukci oznacniku
v prlchozim misté nastupisté mize byt Siroka pouze na 1*A4
az 1*A3 na sitku, tedy s prijatelnym pfesahem do 200 mm na
kazdou stranu do volné $itky chodniku. Sirsi vylepové plochy
jiz ohrozuji nevidomé chodce, ktefi slepeckou holi registruji
podpurnou konstrukci ve vysce 250 mm od zemé a necekaji
vySe Zadnou dalsi prekazku.
Vyse uvedené neplati, pokud je oznacnik na konci nastupisté,
které jiz dale nepokracuje.
Siréi a vylepové plochy, které nelze osadit na pfistfesek je
nutné osadit na samostatnou podplrnou konstrukci
Obrazek 24: Vylepova plocha na vlastni konstrukci (Turnov,,u masny)_ Nebo lze vtéchto pFl’padech uzit
(Turnov,,u masny) o . v v .

podpurnou konstrukci sdvéma upevnénimi v povrchu
nastupisté, kdy je obrys oznacniku i vylepové plochy protazen az k zemi, respektive do potfebné vysky
250 mm nad zemi. V této vysi je i spojujici prvek mezi dvéma tyCemi, tak aby bylo jasné, Ze nelze
konstrukci projit.

£

Vylepova plocha se nejcastéji vyrabi z pozinkovaného plechu potfebnych rozmér( s nahofe ohnutou
stfiskou a po stranach vedenych Zlabcich, které slouzi jako stabilizace desky proti ohybu. Deska se pak
vhodnym zplsobem pfichyti na podplrnou konstrukci. Vylepova plocha zasahujici do prostoru pro
cestujici musi mit zahnuté hrany®.

Velikost vylepové plochy se odviji od poctu vylepenych jizdnich ¥add a dalSich informaci. Zakladni
rozmér jizdniho fadu pfiméstskych linek je A4 na Sifku. Nékteré jizdni rady linek s vice spoji (Liberec
— Chrastava, Ceskd Lipa — Straz pod Ralskem ad.) se tisknou pro kazdy smér na vice A4. Vétsina jizdnich
radua priméstskych linek se s obéma sméry vejde na jednu A4. Na vylepové plose je nutné ddle pocitat
s 1*A4 na Sitku s informacemi o tarifu. PoZzadované velikosti vyvésni plochy (dle poctu A4) budou po
zapracovani uvedeny v Pasportu autobusovych zastavek.

4.9  PRISTRESEK ZASTAVKY

Pristfesek, cekdrna je nepovinna soucast zastavky. Zalezi na prislusné obci, jak chce chranit své cestujici
obcéany a navstévniky obce pred nepfizni pocasi. Provedeni pfistfesku je velmi variabilni. Pristresek,
nebo cekdrna jako verejné pfistupnd stavba by vidy méla splfiovat poZadavky z bezbariérové
vyhlagky?®.

Konstrukce pfistfeSku musi mit minimalni podchozi vySku 2,2 m a minimalni volnou S$ifku 1,5 m (ve
stisnénych podminkdch min. 0,9 m) pro détské kocary a invalidni voziky.

Pro zastfeSena nastupisté s presahem na vozovku plati, Ze konstrukce nezasahuje do prajezdniho
profilu vozidel. Pfipadny presah pristfesku pres hranu vozovky musi byt ve vySce min. 4,2 m a délka

25 SN EN 12899-1
26 398/2009
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pfesahu nad stojici vozidlo se doporucuje min. 0,5 m od hrany nastupisté, aby presah dostatecné
chranil nastupuijici cestujici.

Pristfesek/cekarna musi byt bezbariérové pristupna (max. vyskovy rozdil 20 mm) i v pfipadé, Ze se ke
stavajici ekarné dobuduje zvysené nastupisté.

PristfeSek nesmi bez varovani zasahovat do vodici linie pro nevidomé.

Svislé stény pristfesku nesmi branit vyhledu cestujicich na pfrijizdéjici vozidla, ani rozhledu fidi¢d na
prechody pro chodce?’.

Pro ochranu ptak( se doporucuje pokryti prosklenych stén pristiesku vzory jakychkoliv tvar(
s mezerami optimalné 10 cm pfi vertikalnim pokryti a 5 cm pfi horizontalnim pokryti. Pokud jsou vzory
umistény dostatecné husté, mohou mit libovolny tvar — siluety ptakd, kvétiny, geometrické obrazce,
pruhy apod. Ptaky nevaruje pred sklem tvar vzoru, ale vizualni podnét. Vice obrazcli vedle sebe na skle
vice upozornuje ptaky na neprostupnost skla. Samoziejmé i vzory umisténé s vétSimi mezerami jsou
lepsi neZ 74dné opatfeni, ale maji nizsi uinnost.?®

Ve stisnénych podminkdch se doporucuje uziti pfistfesku bez bocnic.

Do pristfesku se pfrednostné umistuje vylepova plocha jizdnich radu. V pripadé, kdy obce buduji nové
pfistfesSky a maji zajem i na vzhledu vylepové plochy, se doporucuje osadit uzamykatelnou vyvésku
dostatecnych rozmérld a kopii klich predat pfislusnému spravci vylepové plochy (pfislusSnému
dopravci). Takto se to fesi napf. v Novinach pod Ralskem.

Pristfesek je vhodné vybavit lavickami nebo sedatky se sedaci plochou ve vysce min. 500 mm nad
povrchem.

4.10 OSVETLENI

Zastavky v zastavéném uzemi museji byt osvétlené. Intenzita osvétleni musi vyhovovat platny
normam?. Nesplfiuje-li vefejné osvétleni tyto podminky, musi mit zastédvka vlastni osvétleni, pfi¢em?
ma byt zajisténa Citelnost jizdnich ¥adu i pfi obsazeni zastavky vozidlem.

Zastavky mimo zastavéné tzemi, je-li to Ucelné, mohou mit vlastni osvétleni, pricemz ma byt zajisténa
Citelnost jizdnich Fadu i pfi obsazeni zastavky vozidlem.

4.11 ELEKTRONICKE INFORMACNI PANELY (ZASTAVKOVE INFORMACN( SYSTEMY)

V navrhu novych standard( IDOL je povinné vybaveni termindl( a vyznamnych zastavek (zastavky 1. a
II. tfidy v LK) elektronickymi informacnimi panely.

Data pro tyto panely poskytuje Centralni dispecink L

IDOL a je moZné je zobrazit i na chytrém mobilnim
telefonu/pocitaci/notebooku  (www.iidol.cz/mt)
pfipojeném  kinternetu ¢ na  stavajicim
elektronickém informacnim panelu, ktery umi
zobrazit udaje ve formatu MPV od firmy CHAPS.
Udaje jsou k dispozici pro kaidou zastavku v LK
i v kombinacich BUS-VLAK pro zastdvky v blizkosti
vlakovych nddrazi. Znazorfuji aktualni Ccas,
odjizdéjici spoje, jejich aktualni zpozdéni a
nasazeni vozidla s bezbariérovym pfistupem.

Obrazek 25: Zastavkovy informaéni systém (Tanvald,, Terminal u
Zel.st.)

27 ¢SN 73 6425-1 odst. 5.6.2.3
28 http://www.ochranaptaku.cz/pravidla-a-moznosti-ucinne-ochrany-pred-narazy-do-skel/
29 CSN CEN/TR 13201 Osvétleni pozemnich komunikaci
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Pro osazeni elektronickych informacnich panell je potfeba pfivod el. energie (moZnost napojeni na
verejné osvétleni v kombinaci s bateriemi), ptipadné je nutné fesit autonomni systém se solarnimi
¢lanky. Ddle je potfebné datové pripojeni na internet a prostor pro viditelné a bezpecné umisténi (na

sloupku oznaéniku, na samostatné konstrukci, na pristfesku).

Pro elektronické informacni panely plati, Ze musi byt vybaveny i audio vystupem spousténym na

pFani slabozrakym, &i nevidomym cestujicim?°.

Soucasné panely na autobusovych nadraZich a terminalech provozuje spravce daného termindalu nebo

dopravce.

4.12 DALSi DOPRAVNI ZNACENT

Zastavka ma naroky na okolni dopravni prostor. Samotna dopravni znacka

oznacnik zastavky (lJ 4a, ¢i lJ 4b) vymezuje prostor 30 m pred oznacnikem
a 5m za oznacnikem, kde je zakazano zastaveni. Pro rozsifeni tohoto
prostoru se pouziva dopravni znacka IJ 4c. V celém tomto prostoru mezi
touto znackou a oznacnikem zastavky plati zdkaz zastaveni. Znacku 1) 4c
neni uéelné umistovat na zastdvku standardni délky, kde nejsou
problémy s vozidly, ktera by zde parkovala. Ve spornych pfipadech zalezi

na rozhodnuti specidlniho silni¢niho uradu.

V mistech, kde neni z pohledu dopravni situace
bezpecné objizdét stojici autobus, se umistuje
pfikazova dopravni znacka Cl4a (jiny prikaz - Obrazek 26: DZ Ij 4c - zacatek

»,Neobjizdéj autobus”).

zastavky

V otockach autobusu se pro vétsi nazornost umistuji dopravni znacky ¢. B 28
(zakaz zastaveni) nebo ¢. B 29 (zakaz stani) s dodatkovou tabulkou opatfenou
textem: ,,OTOCKA BUS“, nebo se smérovymi Sipkami a s uvedenymi

konkrétnimi vzdalenostmi v metrech,

Obrazek 27: DZ C 14a - lJiny ) .. )
piikaz které upresnuji platnost  zdkazu.

Dodatkova tabule miZe mit ipodobu
schéma prostoru otocky svymezenim prostoru pro otaceni
autobusu a plochu pro parkovani ostatnich vozidel.

Zakaz stani i zastaveni vsak Ize upravit zdvaznou dodatkovou tabuli
pod zdkazem stani/zastaveni na dobu provozu autobus( napf.
Po — P4 7:00 — 16:00.

V idealnim pfipadé se prostor autobusové otocky vymezi stavebné
technickymi prvky (dlazba, obrubniky) nebo vodorovnym dopravnim
znacenim, aby nebylo uZiti dalSich svislych dopravnich znacek nutné.

Pfed prostor zastavky se vzhledem ke zvyseni bezpeénosti umistuji
prvky zpomalujici a usmérnujici dopravu, napf. stfedovy ostrlivek
¢asto kombinovany s prechodem pro chodce. P#i umistovani
sttedového ostrivku se vidy komunikace rozsifuje na ukor
stavajiciho okraje komunikace a minimalné jeden z jizdnich pruh( se
vychyluje z pfimého sméru. Je nutné zvazit bezpecnost cestujicich a
chodcd, aby je vozidla objizdéjici stfedovy ostrivek neohroZovala
najizdénim do zatacky (napt. Pfepere, Nad potlckem).

30§ 9 vyhlagky 398/2009
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4.12.1 VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI

Pro zvyraznéni prostoru zastavky se pouzivd vodorovné dopravni znaceni V1la (zastavka BUS) —
pfipadné doplnénd o V12a (zdkaz zastaveni) - viz. str.13. Vodorovné dopravni znaceni zastavky se
provadiv délce nastupni hrany nastupisté. V mistech, kde neni zaliv, se toto znaceni prodlouZi, tak aby
vymezilo i plochu pro najezd a vyjezd ze zastdvky. VDZ V1la je nadiazena svislé DZ |J 4a (zastavka
autobusu)3?, kterd vymezuje prostor zakazu zastaveni 30 m pfed a 5 m za oznaénikem zastavky.3?

Na rozdil od dfiv&jsi praxe stanovuje vyhlaska 294/2015 provedeni V11a pouze

V1la neni uéelné umistovat na prehlednych zastavkach standardni délky, kde neni problém
s parkovanim. Ve spornych pfipadech zaleZi na rozhodnuti specialniho silni¢niho uradu.

4.13 PRECHOD PRO CHODCE

Umistuje se ve sméru jizdy pred zacatkem zastavky (zadni ¢asti posledniho autobusu v zastavce), aby
protijedouci fidi¢i méli dostatec¢ny vyhled na chodce na ptechodu na strané za stojicim autobusem.
Napf. na komunikaci $irky 6,5 m s max. 50 km/h ve vzdalenosti na 22,2 m pred za¢atkem zastavky. Na
Useku s 30 km/h - 11,1 m.

U zastavek v zélivu se prechod umistuje obdobné tj. pfed zacatek vyrazovaciho useku - vjezd do
zastavkového zalivu.

PFistup ze zastavky verejné dopravy k domu musi byt pro zrakové postizené bezpecny a orientacné
jednoduchy zejména s ohledem na zp(isob pfechazeni®. P¥istup na zastavku pfes komunikaci musi byt
veden po pfechodu pro chodce?*. PFislu§né specidlni stavebni Ufady rozhoduji, zda pfechod pro chodce
mUzZe nahradit misto pro prechazeni, které je snazsi do dopravniho prostoru umistit.

4.14 VYJIMKY Z BEZBARIEROVYCH UPRAV

Z nékterych vySe uvedenych poZadavkll na bezbariérové uzivani autobusovych zastavek lze udélit
vyjimky®®. Vyjimky povoluje na zakladé Zadosti pFislusny specialni stavebni Gfad. Konkrétné lze
pozdadat o vyjimky z:

Priloha ¢. 1 Vyhlasky ¢. 398/2009

2.0.2. Ve vsech ramenech téhoz schodisté musi byt stejny pocet stuprii. Pocet stupnli za sebou muze
byt nejméné 3 a nejvice 16.

Ptiloha ¢. 2 Vyhlasky ¢. 398/2009

1.0.2. Komunikace pro chodce musi mit celkovou sitku nejméné 1500 mm, véetné bezpecnostnich
odstupa.

1.1.2. Komunikace pro chodce smi mit podélny sklon nejvyse v poméru 1:12 (8,33%) a pfi¢ny sklon
nejvyse v poméru 1:50 (2,0%), u mostnich objektl nejvyse v poméru 1:40 (2,5 %).

1.1.3. Na usecich s podélnym sklonem vétsim nez 1:20 (5,0%) a delSich nez 200 m, musi byt zfizena
odpocivadla o délce nejméné 1500 mm. Jejich sklon smi byt pouze v jednom sméru a nejvyse v
poméru 1:50 (2,0%).

1.1.5. Vyhrazené stani smi mit podélny sklon nejvyse v poméru 1:50 (2,0 %) a pri¢ny sklon nejvyse v
poméru 1:40 (2,5 %).

31 dle § 76 odst. 7 zakona ¢&. 361/2000

32 dle §27 odst. 1 pism. f) zdkona 361/2000

3 vyhlaska &. 398/2009 - pfiloha €.3 ¢ldnek 7.1.1

34 vyhlaska &. 398/2009 - pfiloha ¢€.2 ¢lanek 3.0.

35§ 169 zakona 183/2006 a § 14 vyhlasky 398/2009 odst. 1
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1.2.1. Prekazky na komunikacich pro chodce, zejména telefonni automaty, lavicky, pultovy prodej,
vykladce, stavby pro reklamu a informacni nebo reklamni zafizeni a stromy musi byt osazeny tak,
aby byl zachovan prichozi prostor podél pfirozené vodici linie Sifky nejméné 1500 mm.

2.0.1. Pfechody pro chodce bez fizeni svételnou signalizaci se mohou navrhovat nejvice pfes dva
protismérné jizdni pruhy neboli pfes dvoupruhovou obousmérnou komunikaci. Pfechod pro chodce
pres dva soubézné jizdni pruhy pred kfizovatkou, z nichz jeden je pro odbocovani vlevo nebo vpravo
se pripousti. Na nové navrhovanych komunikacich je nejvétsi délka nedéleného prechodu mezi jeho
obrubami v ose prechazeni 6500 mm. U zmén dokoncenych staveb se na stavajicich prechodech
m{zZe tato hodnota zvysit az na 7000 mm. Uvedené poZadavky plati obdobné také pro mista pro
prechazeni.

2.0.2. Pfechody pro chodce fizené svételnou signalizaci se navrhuji vidy pres dva nebo vice jizdnich
pruhd. Na nové navrhovanych komunikacich je nejvétsi délka nedéleného prechodu pro chodce se
svételnym Fizenim mezi jeho obrubami v ose pfechazeni 9500 mm. V odlivodnénych pfipadech se u
zmén dokoncenych staveb v zastavéném Uzemi mUZe tato hodnota zvysit az na 12000 mm a na
komunikacich s nezvysenym tramvajovym pdsem az na 17000 mm.

2.1.1. Pfechody pro chodce, mista pro prechazeni a koridory pro ptechazeni tramvajového pasu musi
mit obrubnik s vySkou maximalné 20 mm. Navazujici Sikmé plochy pro chodce smi mit podélny sklon
nejvyse v poméru 1:8 (12,5 %) a pfi¢ny sklon nejvyse v poméru 1:50 (2,0 %).

3.1. Re$eni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Nastupisté autobusi a trolejbusti musi mit vysku 200 mm. Doporucuje se pouZiti bezbariérového
zastavkového obrubniku. U zmén dokoncenych staveb lze tuto hodnotu snizit az na 160 mm.
Ndstupisté tramvaji, metra, Zeleznice, pozemnich a visutych kyvadlovych lanovych drah musi mit
vysku odpovidajici pouzitému vozovému parku tak, aby byl zajistén bezbariérovy pfistup do
dopravnich prostfedka.

Pfiloha €. 3 Vyhlasky ¢. 398/2009

1.1.2. Sklon plochy pred vstupem do budovy smi byt pouze v jednom sméru a nejvyse v poméru 1:50
(2,0 %).

2.1.1. Bezbariérové rampy musi byt Siroké nejméné 1500 mm a jejich podélny sklon smi byt
nejvyse v poméru 1:16 (6,25 %) a pficny sklon nejvyse v poméru 1:100 (1,0 %).

2.1.3. Podesty bezbariérovych ramp smi mit sklon pouze v jednom sméru a nejvyse v poméru 1:50
(2,0 %).
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AUTOBUSOVA NADRAZi A TERMINALY

Autobusovym nddrazim jsou prestupni zastavky velkého dopravniho vyznamu na samostatném
dopravnim prostoru napojeném na verejnou silniéni sit. Jejich vystavba rekonstrukce se fidi druhou
&asti CSN 73 6425.

Dopravni termindly jsou autobusova nadraZi nebo zastavky v samostatném dopravnim prostoru
v mnoha pfipadech napojené na jiny druh dopravy (Zeleznice, tramvaj, méstské autobusy). KORID LK
povaZuje za terminaly i zastavky s prestupem mezi dalkovymi a regionalnimi autobusovymi linkami.

Vystavby a rekonstrukce autobusovych nadrazi a terminalll jsou v celé fadé obdobné cinnosti na
samostatné stojicich autobusovych zastdvkach, kterym se vénuje tento manual predevsim.

U autobusovych nadrazi a terminal( se navic fesi dimenzovani poctu stanovist podle vyhledového
poctu zastavujicich spoji. V praxi toto fesi KORID LK ve spolupraci s projektantem (napf. Zamér
redukce autobusového nadrazi v Mimoni aZ na 3 odjezdova stani). Velmi dlleZité je umisténi a feseni
termindlu ve vztahu kcilim dochazky cestujicich (centrum mésta, Zelezni¢ni stanice, vchod
do primyslovych podnikl nebo obchodnich center).

Déle se fesi usporadani nastupist, prostoru pro chodce a pro vozidla, kde se zarovern navrhuje
dostatecnd plocha pro odstaveni vozidel mezi spoji.
Samostatny prostor nadrazi musi byt vhodné
napojen do kapacitni verejné komunikace, aby
nedochazelo ke zbyte¢nym zdrZzenim a zavlekim.
Nadrazi a termindly obvykle disponuji vypravni
budovou, ¢ekarnou, sociadlnim zafizenim, zazemi pro
fidi¢e a personal, osvétleni.

Po roce 2000 byla v Libereckém kraji vybudovana
s pfispénim evropskych fondl 3 autobusova nadrazi
Turnov,, Terminal u Zel.st. (2011; celkové naklady 72
mil. Ké), Tanvald,,TerminéI uSel.st. (2011; 45 miI.KE), Obrazek 29: Autobusové nadrazi v Litoméricich (NIPI)
Zelezny Brod,, Terminal u Zel.st. (2015; 42 mil.K&) a 2 mens3i prestupni terminaly v Hradku nad Nisou
(2006; 16 mil.K¢) a v Chrastaveé (2010; 38 mil.K¢).

Pro stavajici autobusova nddrazi v Lomnici nad Popelkou, v Jilemnici, Novém Boru, Strazi pod Ralskem

a Ceské Lipé se nabizi kromé vy3e uvedenych realizaci inspirace rekonstrukci autobusového nadrazi
v Litoméfticich (2015; 59 mil.K¢).

V Planu dopravni obsluznosti Libereckého kraje jsou dopravni termindly rozdélené dle vyznamu do
3 kategorii (1. — nadregionalni vyznam, 2. — regiondlni vyznam, 3. mikroregionalni vyznam).

Stejny dokument popisuje i vyhledové plany a naroky na vybaveni terminal(i verejné dopravy.
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Vybavenost dopravnich terminala (Plan dopravni obsluznosti LK 2012-2018, stav k 04/2015)

Pozadavek z hlediska | Kategorie 1 Kategorie 2 Kategorie 3

vybavenosti

Zvysena nastupisté pro | ano ano ano

bezbariérovy nastup

PristfeSek ano ano ano

Elektronicka informacni | ano ano ano

tabule s odjezdy spoju min. 15 radk min. 10 radku min. 5 radkad
(dor.2020) (dor.2020)

wcC ano ano ne

Pfehled odjezdl spojt dle | stanovuje Koordinator LK stanovuje stanovuje

relaci (papirové) Koordinator LK | Koordinator LK

Tarifni informace stanovuje Koordinator LK stanovuje stanovuje
Koordinator LK | Koordinator LK

Vyfiez z linkového vedeni IDOL | stanovuje Koordinator LK stanovuje stanovuje
Koordinator LK | Koordinator LK

MoiZnost zakoupeni jizdenky | viak + bus bus nepovinné

v predprodeji (nepovinné)

P+R ano nepovinné nepovinné

K+R ano ano nepovinné

B+R ano nepovinné nepovinné

Dopravni terminaly v LK (Plan dopravni obsluznosti LK 2012-2018, stav k 04/2015 + aktualizace

11/2017)

Terminal Kat. | Navaznosti Vyhled do budoucna

Cvikov,aut.st. 3 dalkové + regiondlni bus linky | beze zmény

Ceska Lipa,hl.nadr. 1 vlaky v¢. délkové dopravy + | projekt pfesunu Zel. ndstupist a

MHD + regiondlni a dalkové | slouéeni aut. nadrazi s terminalem
linky (pfestupni. doba 77) MHD (zast. hl. nadrazi) => zkraceni
vybrané ddlkové bus linky | prestupnich dob viak <—> bus
(stavajici prestupni doba vlak | Realizovano 2017

<—> MHD 7°; vlak <—> PAD

10%);

Ceska Lipa,aut.nadr. 1 dalkové + regionalni buslinky | projekt presunu k Zel. stanici a
slou€eni s termindlem MHD =>
zkraceni prestupnich dob viak <—>
PAD 4‘; MHD <—> PAD 27)

Cesky Dub,ndm. 3 dalkové + regiondlni bus linky | vhodna revitalizace

Doksy,aut.st. 3 dalkové + regionalnibus linky | beze zmény

Duba,aut. nadr. 3 délkové + regionalni bus linky | beze zmény

Frydlant,aut.nadr. 2 regiondlni bus linky beze zmény

Harrachov,zel.st. 3 vlak L1 + bus 943 Uprava ndastupisté

Hejnice,aut.st. 3 vlak L62 + bus 651 beze zmény

bus 650 + 651, 659 /zvaiit moinost prestupu hrana-
hrana (vlak-bus)

Hodkovice 3 dalkové + regiondlni bus linky | beze zmény

n. Mohelkou, aut.nadr. /zvaiit moZnost presunuti k Zel.st.
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Terminal Kat. | Navaznosti Vyhled do budoucna
Hradek n.Nis.,aut.nadr. 3 vlak TLX + regiondlni bus | beze zmény
linky /zvaiit moinost prestupu hrana-
hrana (vlak-bus)
Chrastava,aut.st. 3 regionalni bus linky beze zmény
Chrastava,Zel.st. 3 vlak TLX + regiondlni bus | beze zmény
linky
Jablonec n.Nis.,aut.nadr. 1 dalkova linka + regionalnibus | beze zmény
linky + MHD Jablonec + vlak | /vyhledové: presunuti do prostor
(pfestup. doba 57) byvalé trznice, privedeni
tramvajové linky a zlepSeni
dostupnosti Zel. zast. Jablonec n. N.
centrum (lavka)
Jablonec n. N. (hl. n.) 3 regionalni bus linky + MHD | pfimy pfistup z nadrazi na most
Jablonec + vlak v ulici Nova Prazska (schodisté)
Jablonecké Paseky 3 regionalni bus linky + MHD | Gprava nastupisté autobusl -
Jablonec + vlak pfima hrana s prestupem hrana —
hrana
Jablonné v Podj., Zel.st. 3 vlak R 15, L2 + regionalni bus | zadouci revitalizace, Uprava
linky nastupist i pristreska
Jilemnice,aut.nadr. 2 regionalni i dalkové bus linky | Snizit pocet stani dle potieb JR
(redukovat obvodové, ponechat ty
na centrdlnim ostrivku), usetfeny
prostor vyuzit pro P+R, K+R, B+R;
vybaveni IS; vyména oznacnikd +
oznaceni dle sméra
Jilemnice,Hrabacov, kfiz. 3 regiondlni + dalkové bus linky | ProdlouZeni ndstupisté
Liberec,aut.nadr. 1 dalkové linky + regiondlnibus | dor. 2018 beze zmény
linky + MHD Liberec (doch. | vdlouhodobém horizontu presun
doba 4°) + vlak (doch. doba | pfed/ do prostor Zel. stanice
10')
Mimon, aut.nadr. 3 dalkové linky + regiondlni bus | pldnovana revitalizace; sniZit pocet
linky stani dle potteb JR
Novy Bor,aut.nadr. 2 dalkové linky + regionalni bus | vhodnd revitalizace + feSeni
linky prestupni vazby na Zel.st.
Smrzovka,zel.st. 3 vlak L1,L12 + bus 742 beze zmény
Straz pod Ralskem, aut.st 3 ddlkové linky + regiondlni bus | vhodnd revitalizace; sniZit pocet
linky stani dle potreb JR
Tanvald,Terminal u Zel.st. |1 vlak L1, L18 + regiondlni bus | beze zmény
linky
Turnov,Terminal u Zel.st. 1 vlaky v¢. dalkové dopravy + | beze zmény
regionalni a dalkové bus linky
Zel. Brod,sokolovna 2 dalkové a regionalni buslinky | beze zmény
Zel. Brod,Terminal u Zzel.st. | 1 vlaky v¢. dalkové dopravy + | beze zmény

regionalni a dalkové bus linky
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Plan rozvoje dopravnich terminalt v LK (Plan dopravni obsluznosti LK 2012-2018, stav k 04/2015 +

aktualizace)

Terminal Kategorie | Ndvaznosti Naroky na vybavenost + vyhled

Frydlant,zZel.st. 2 vlak + regiondlni bus | Uprava prednadrazi v€. mistni
linky komunikace (ul. Nadrazni)

vybudovani samostatnych stani pro
autobusy dle sméru (relaci)
vybaveni IS

vybudovani ploch pro P+R, K+R a
B+R

Kostalov,,Zel.st. 3 vlak L3 + 966 + 980 | piistiesek

K¥izany,Zel.st. 3 Vlak L2 <—> mistni/ | Uprava ptednédrazi vé. MK
regionalni bus linky

Lomnice n.Pop.,,aut.nadr. 2 501 - 966 + | Pfistfesky na nastupistich/obnoveni
regionalni linky cekarny; je zde dostatek prostoru,

proto P+R (dnes slouZi parkovisté u
Penny), K+R, B+R; wvybaveni IS;
vyména oznacnikll, nové Cislovani a
oznaceni dle smérl

Lomnice n. Pop.,,rozc. 3 Linky 501 - L5, pfip. | Zamezit v zélivu pred

k Zel.st. 553 samoobsluhou  parkovdni  OA,

umistit oznacnik ve smeéru Jicin,
pristiesSek

Mirova p.Koz.,Loktuse,na 3 Dobudovani stani pro

Spici vychozi/koncové spoje smér

Koberovy—>zvyseni pfehlednosti

Nové Mésto p.Sm.,Zel.st. 3 vlak L62 + bus 672 vybudovani stale zastavky

v blizkosti Zel.st. — realizovano 2016

Novy Bor,zel.st. 3 Vlak R22 + L4 <—> | vybudovanistalé zastavky v blizkosti
mistni/  regionalni | Zel.st. => zkraceni prestupnich dob
bus linky

Raspenava,zel.st. 3 vlaky L6, L61 a L62 + | Uprava prednadrazi v¢é. MK (ul.
regionalni autobusy | Nadrazni) a prostoru pro otoceni
(650, 651, 652, 659) | autobusu

nastupisté bus v obou smérech jizdy
vhodné plochy pro K+R a B+R

Rokytnice n.Jiz.,host. 3 Regionalni bus linky | 3 smérovd stani v prostoru
(Harrachov — | kfizovatky/CS; vtuto chvili je
Jablonec n. J. — | zpracovana PD, realizovano 2016
Rokytnice n. J.)

Rynoltice,Zel.st. 3 Vlak R15 + L2 <—> | vybudovanistalé zastavky v blizkosti
mistni/  regionalni | Zel.st. => zkraceni pfestupnich dob;
bus linky Zadouci zejm. po realizaci zmény

dopravniho modelu s kfizovanim
vlak( v Rynolticich

Semily,,aut.nadr. 2 Regiondlni i dalkové | Kapacitngjsi piistredek/mensi
linky pristtesky u vSech odjezdovych

stani, vybaveni IS; B+R, K+R
/ptesun blize k Zel.st.
Semily,,Zel.st. 3 R14+L3 <-> | Zobousmérnéni zastavky

regionalni busy
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Terminal Kategorie | Navaznosti Naroky na vybavenost + vyhled

Struzinec,Tuhan,Zeleny h3j 3 Regiondlni bus linky | Verejné osvétleni, prvky zklidnéni a
(Lomnice nad zvySeni  bezpecnosti  dopravy,
Popelkou — Tatobity | nastupisté, ¢ekaci plochy, smérové
— Rovensko pod rozliSeni oznacnikl, minimalizace
Troskami - Semily) délky pésiho presunu pfi prestupu

Velké Hamry,zel.st. 3 vlak L18 + bus 953 | zfizeni  autobusové  zastdvky
(relace Zel. Brod — | v blizkosti Zel.st. — realizovano 2015
Vysoké n.Jiz.)

Vysoké n.Jiz.,,nam. 3 Regionalni uzel 95x + | Stavebni Gprava ndmésti, vytvofeni

930

5 odjezdovych stani pro bus véetné
oznacnikl se smérovym urcenim,
dle prostoru K+R, B+R, P+R,
kapacitnéjsi pristresek/vice
pristreskd, vybaveni elektronickym
informacnim panelem
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VOZIDLA NA LINKACH IDOL

Autobusy nasazované na priméstskych linkdch v LK se déli do 6 kategorii dle obsaditelnosti, dle vysky
podlahové plochy na nizkopodlazZni a stfednépodlazni a dle uréeni na vozidla regionalniho a dalkového
typu (v dalkovych jsou pohodInéjsi sedacky a méné mista na stani).

Vybér vozidel (znacka, kvalita, pohon, barva ad.) jsou svobodnou volbou dopravce. LK jako objednatel
pozaduje: pocet sedadel pro kazdou velikostni kategorii, misto pro détsky kocarek a dalsi naleZitosti.
Vozidla na ptriméstskych linkach maji maximalné dvoje dvere, vyjimecné se na trasy priméstskych linek
vypravuji autobusy méstského typu (cyklobusy Cesky Raj, linka 141 Liberec — Jablonec nad Nisou).
Autobusy méstského typu maji témér vidy 3 a nékdy i 4 dvefe (nastupuje se po celé délce vozidla).
Predevsim od poctu dvefi se odviji minimalni délka nastupisté.

Vnéjsi obrysovy polomér zatdceni vymezuje min. prostor pro otoceni na obratisti, pfipadné pro
zajizdéni do zatacky, tak aby vozidlo nemuselo couvat.

Tabulka 4: Maximalni hodnoty autobust dle TP 171 (Vleéné kFivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvki pozemnich komunikaci
(platné od ledna 2005)

Typ autobusu Délka Vyska | Sirka Rozvor | Vnéjsi
(mm) (mm) | bez (mm) | obrysovy
vnéjsich polomér
zrcatek zataceni
(mm) (mm)
Linkovy autobus 12 m 12000 3700 2500 5800 10500
Linkovy autobus 13,7 m 13700 3700 2500 6350 11250
Linkovy autobus 15 m 15000 3700 2500 6950 11950
Linkovy autobus patrovy 15000 4000 2500 6950 11950
Kloubovy autobus 17990 2950* | 2500 5980/ | 11800
5990

Pozn:*... Kloubovy autobus SOR NBG 18 na stlaceny zemni plyn (CNG) ma vysku 3330 mm (uveden do
provozu 2009).

Tabulka 5: Rozméry a tonaz vozidel nasazovanych v soucasné dobé na linkach v LK

Vozidlo Délka Vyska Sitka | Rozvor | Tonai | Mist k | Vnéjsi Vyska
s klimatizaci | PeZ (max.) | sezeni | obrysovy | podlahy
zrcatek «
polomér
zataceni
IVECO Crossway | 10845 | 3230 2550 | 4825 17,9 37 9140 330
LE LINE
IVECO Crossway | 12 050 | 3230 2550 | 6030 17,9 45 10720 330
LE LINE
IVECO Crossway | 12965 | 3230 2550 | 6945 17,9 49 11930 330
LE LINE
SORC9,5 9630 3095 2525 | 4450 15 33 8800 800
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Vozidlo Délka Vyska Sitka | Rozvor | Tonaz | Mist k | Vnéjsi Vyska

s klimatizaci | PeZ (max.) | sezeni | obrysovy | podlahy

zrcatek x
polomér
zataceni
SOR C 10,5 10780 | 3095 2525 5600 15 37 10700 800
SORC12 11820 | 3095 2525 6180 16,5 45 11100 800
SOR BN/CN 8,5 8400 2950 2525 3600 7,7 25 7500 360/800
SORCN 9,5 9600 2950 2525 4450 8,81 29 8800 360/800
SORCN 10,5 10750 | 2950 2525 5600 8,95 31 10700 360/800
SORCN 12 11790 | 2950 2525 6180 9,7 33 11100 360/800
SORCN 12,5 12290 | 2950 2525 6680 9,95 39 11600 360/800
SORCG 12 11820 | 3420 2525 6180 9,1 48 11100 800
SOR CNG 12 11790 | 3180 2525 6180 9,75 41 11100 340/800
IVECO Stratos 7765 2945 2340 | 4350 7,2 24 7510 767/380
Mercedes 6910 2690 1993 | 4325 5 19 7650
Sprinter Transfer
23
VDL Futura | 13945 3700 2550 6530/1 | 25,1 10720
FHD2-139/460 500
mm
Zdroj: KORID LK dle technickych list( vozidel od vyrobcl
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ZAMER VYBUDOVAT/ OPRAVIT ZASTAVKU

7.1 NOVA ZASTAVKA

Zameér vybudovat zastavku mUzZe vzniknout z nékolika dlvodu. Jednim z nich je pozadavek obcan(
o obslouZeni lokality, kde dosud linkové autobusy nejezdi a na stavaijici linky pfibude tzv. “zavlek”, nebo
celd nova trasa (Doksy,,Skola — 2014; Chrastava,Andélska Hora,naves - 2015; SmrZovka,,Horni Ves —
2015; ad.) pfipadné pro obslouZeni ¢asti obce, jinym nezZ stavajicim zplsobem (Sobéslavice,,silo — 2014,
Vitkovice, kostel — 2013 ad.). Zastavky se také na Zadost obcanll doplnuji na stavajici trasu
(Jindfichovice p.Smrkem,,skanzen a u mostu ad). Zastavky buduji i soukromé subjekty pro zajisténi
dopravy svych zaméstnancu (Liberec,,Primyslova zéna JIH; Hradek n.Nis.,,Drylock)

Nové zastavky se buduji i ze systémovych dlvodl pro zajisténi prestupu mezi vlakem a autobusem
Kostalov,,zel.st. — 2014; Velké Hamry,,zel.st. - 2015).

7.2 PROVIZORN{ ZASTAVKA

V odlvodnénych pfipadech se nové zastavky zavadi na prechodné zkusebni obdobi, aby se predeslo
zbytecné vynaloZzenym nakladim za zastavky, které se v praxi nesetkaji se zajmem cestujicich. O tomto
postupu rozhoduje pfislusny silni¢ni spravni ufad. Doporucuje se ziskat informace o Zivotnosti zaméru
jinym zplisobem, tak aby se obsluha zastavky zahajila jiz s trvalym stanovenim.

Nezdjem cestujicich a nasledné zruSeni zastdvky potkalo v posledni dobé jen zastavku
Ralsko,Kufivody,KV final, ostatni provizorni zastavky byly pred uplynutim zkusebni doby vybudovany
dle zakonnych poZadavk. Zastavky, které nebyly do stanovené doby uvedeny do poZzadovaného stavu,
byly zruseny.

V praxi se toto provadi Stanovenim prechodné Upravy provozu na pozemnich komunikaci, kdy Zadatel
zaroven ziska cas na vyfizeni vSech nalezZitosti k vybudovani stale zastavky, které je casové narocné.

Vyhodnoceni provozu provadi KORID LK ve spoluprdci s dopravcem. Kone¢né rozhodnuti, zda bude
zastavka i naddle obsluhovana je na LK, ktery dopravu financuje a na obci, ktera na dopravu pfispiva.

Provizorni zastavky se zfizuji i pfi uzavirkach jako nahrada za docasné neobsluhované zastavky. Po
ukonceni uzavirky se tyto zastavky rusi. Existuji pfipady, kdy se provizorni zastavka ujala natolik, Ze byla
zfizena nastalo (Frydlant,,Bélikova na plvodni objizdce povodni strzené silnice).

7.3 REKONSTRUKCE ZASTAVKY

Zastavky se jako nedilna soucast silnicni komunikace rekonstruuji pfi jeji celkové opravé a investorem
je vtomto pripadé predevsim vlastnik dané komunikace (LK jako vlastnik sil.ll. a lll. t¥idy obvykle
zajistuje komplexni projektovou dokumentaci). Pfislusna obec se pak na rekonstrukci podili typicky
v optimalnim ptipadeé stejné jako chodnik buduje obec.

Stejné tak se zastavky rekonstruuji pfi vystavbé/rekonstrukci chodniku (Mnisek, Semily, Turnov aj.).
Ryzim prikladem rekonstrukce zastavek jsou opravy zastavek vzeslé z iniciativy obce samotné, ktera
ma zdjem na to, aby vypadala dlistojné a slouZila svému Géelu (Zelezny Brod,,Sokolovna spole¢né
s novym Terminalem u Zel. st.; Tanvald, Terminal u Zel.st.; Turnov, Terminal u Zel.st. i jiné méné
ambicidzni pripady)

© KORID LK, spol. s r.o. 37/49



7.4 MISTNI SETRENT

Pro posouzeni zaméru vybudovat novou zastavku i pfi rekonstrukcich zastavek se v idedlnim pripadé
svolava mistni Setreni, které organizuje obec ve spolupraci s KORID LK a projektantem. Mistniho Setfeni
se obvykle Ucastni i zastupci autobusovych dopravcl provozujicich dotéené linky. V pripadé potieby
zajisti dopravce autobus na zkousku prdjezdnosti nebo otoceni. Ucast zastupct prisluného silniéniho
spravniho uradu, DI Policie a dopravniho Ufadu pro linkovou dopravu (KULK OD) neni v této prvotni
fazi nutna. Zavéry mistniho Setfeni jsou nasledné vyuzity v dalSich krocich vedouci ke zfizeni zastavky.

MIiSTNi UPRAVA PROVOZU NA POZEMNi KOMUNIKACI

Autobusovou zastavku uréuje v dopravnim prostoru DZ ,,0znacnik zastavky” at jiz Ij 4a — hranaty, tak |j
4b kulaty (vice v kapitole 4.7 str.21 a v kapitole 4.12 str.27). Dopravni znaceni na silniéni komunikaci
stanovuji prislusné silni¢ni spravni Grady (dle zakona ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich
komunikacich), kterymi jsou pro silnice I. tfidy KULK OD, Méstské urady (Magistraty) ORP pro silnice Il.
a lIl. tfidy a ostatni komunikace. Zadost o stanoveni podava obvykle obec, p¥ipadné stavebnik.

Nedilnou soucasti Zadosti je vyjadreni prislusného DI Policie (dle okres(l) a vyjadreni vilastnika nebo

spravce pozemni komunikace. Silnice I. t¥. spravuje RSD se sidlem v Liberci, silnice Il. a lIl. t¥idy spravuje
KSSLK, mistni a ucelové komunikace jsou pak ve spraveé prislusnych obci a pripadné dalsich subjekt.

LICENCE K PROVOZOVANI LINKOVE DOPRAVY A JiZDNi RADY

Zavedeni nové zastavky a trasy linkového autobusu ma primou vazbu na pfislusné licence
k provozovani vefejné linkové dopravy udélované dopravcim dopravnim ufadem (KULK OD)
a nasledné schviéleni nového jizdniho fadu, pfipadné jeho zmény3®. Termin zmény jizdnich Fada
stanovuje kaZdoroc¢né Ministerstvo dopravy na nedéli v poloviné prosince, na zacatku brezna,
v poloviné Cervna a zacatkem skolniho roku na pfelomu srpna/zafi. Pro jizdni fady 2017/2018 jsou
schvaleny tyto terminy: nedéle 10. prosince 201, nedéle 4. bfezna 2018, nedéle 10. cervna 2018,

svs

nedéle 2. zafi 2017 a nedéle 9. prosince 2018.

Zahajeni provozu na novych zastavkach odpovida terminim zmén jizdnich ¥add. K tomu je potieba
pocitat Ihaty pro vydani zmény rozhodnuti o udéleni licence a rozhodnuti o vydani jizdniho fadu, nebo
jeho zmény, ¢&ili nejméné 1 mésic. Rizeni 0 zméné licence a jizdniho Ffadu viak mlze béZet soubézné
s zadosti o Stanoveni prechodné, nebo mistni Upravy provozu, pfipadné o pfislusSné povoleni dle
stavebniho zdkona.

CIS JR A IDCIS

CIS JR je systém, ktery pro Ministerstvo dopravy provozuje spoleénost CHAPS. DU, v tomto piipadé
Odbor dopravy Libereckého kraje umistuje do toho systému veskeré jizdni rady linkové osobni dopravy
(autobusové).

Kazda autobusova zastavka musi mit pridéleno jedinec¢né identifikacni Cislo tzv. IDCIS, které pridéluje
DU na zédkladé vydaného Stanoveni mistni Upravy provozu na pozemni komunikaci, které vydava
prislusny silni¢ni spravni urad. Pridéleni IDCIS musi pfedchdzet schvaleni jizdniho fadu.

36 z4kon €. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé
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POVOLENI STAVBY

s

11.1 UZEMNI A STAVEBNI RiZEN{

Stavby vyZaduji Uzemni i stavebni povoleni. V zdkonem uvedenych vyjimkach se jedno, nebo druhé
nevyzaduje.

Uzemni ani stavebni povoleni napt. nevyZaduji pFistfedky o jednom nadzemnim podlaZi slouZici vefejné
dopravé do 40 m? zastavéné plochy a do 4 m vysky.’

Ptislusné obecné stavebni Ufady mohou posoudit, Ze stavba nastupisté autobusové zastavky (at jiz
snebo bez ptistfesku) se posuzuje analogicky k vy$e uvedenému ustanoveni®®, nebo Ze stavba je
v souladu s Uzemnim planovanim a pro dany zamér vydaji na zakladé §15 stavebniho zakona vyjadreni
pro prislusny specidlni stavebni Urad, Ze konkrétni stavebni zdmér nevyzaduje ani izemni souhlas, ani
Uzemni rozhodnuti®.

Nastupisté je pozemni komunikaci stejné jako chodnik, a to i v pfipadé, Ze stoji samostatné bez
navaznosti na chodnik, proto vidy vyZaduje stavebni povoleni pfislusného specidlniho stavebniho
Uradu.

11.1.1 UZEMNI RIZENI

PFislusnym organem — stavebnim Ufadem jsou Urady obci povéfenym obecnim Gradem. Na dotéenych
Uradech v Libereckém kraji tuto agendu resi stavebni odbory méstskych Uradd a magistratd mést
(Cvikov, Cesky Dub, Ceskd Lipa, Desna, Doksy, Dubd, Frydlant, Harrachov, Hejnice, Hodkovice nad
Mohelkou, Hradek nad Nisou, Chrastava, Jablonec nad Nisou, Jablonné v Podjestédi, Jilemnice,
Kamenicky Senov, Liberec, Lomnice nad Popelkou, Mimo#i, Nové Mésto pod Smrkem, Novy Bor,
Osecnd, Raspenava, Rokytnice nad Jizerou, Rychnov u Jablonce nad Nisou, Semily, Smrzovka, Straz pod
Ralskem, Tanvald, Turnov Velké Hamry, Zakupy, Zandov a Zelezny Brod) a obecniho Gfadu Pfigovice.

V jednoduchych vécech, coz vétsina at jiz novych, ¢i rekonstruovanych autobusovych zastavek splriuje,
rozhoduje stavebni Grad bez zbyteéného odkladu nejdéle vsak do 60 dnl ode dne zahdjeni tzemniho
fizeni. Ve zvlast sloZitych pripadech, kdyz je potfeba zamér posoudit ve zjistovacim Fizeni, tam kde neni
vydan dzemni plan, nebo se vydava stanovisko pro posouzeni vlivli realizace zaméru na Zivotni
prostfedi, tam stavebni Ufad rozhodne do 90 dnd.*°

11.1.1.1 POZEMEK PRO ZASTAVKU

Pozemek komunikaci nekonci hranou zpevnéné vozovky, ale v idedlnim pfipadé aZ za krajnici (cca
1,5 m), napt. na hrané naspu silnicniho télesa, nebo az vnéjsi hranou silni¢niho pfikopu. Nastupisté
vzdy pfiléhd ke komunikaci at jiz k pribéznému jizdnimu pruhu, nebo k plose zélivu, ktera je soudasti
komunikace. Pfi stavbé nastupisté je Casto zasaZen sousedni pozemek. V idedlnim pfipadé je tento
pozemek majetkem obce, nebo LK. Pokud je takovy pozemek ve vlastnictvi jinych subjektl, ci
soukromych osob je nutné jeho nezbytnou ¢ast ziskat do uzivani na zakladé sluZzebnosti.

37§ 79 odstavec 2 pismeno r) zdkona 183/2006
38 § 79 odstavec 2 pismeno r) zdkona 183/2006
39 § 15 odstavec 2 zakona 183/2006

40 §87 zdkona 183/2006
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11.1.2 STAVEBNI RiZENI

V zdkonem stanovenych ptipadech lze vyuZit zjednoduSené postupy napf. souhlas sohlasenim
stavby*.

PFislusnym organem — specidlnim stavebnim Uradem pro zaméry na Gcelovych, mistnich komunikacich
a komunikacich Ill. a Il. tfidy jsou urady obci srozsifenou plsobnosti. Na dotcenych uradech v
Libereckém kraji toto obvykle fesi odbory dopravy, nebo odbory vystavby méstskych uradd a
magistratd mést (Ceska Lipa, Frydlant, Jablonec nad Nisou, Jilemnice, Liberec, Novy Bor, Semily,
Tanvald, Turnov a Zelezny Brod).

Speciadlnim stavebnim Ufadem pro zaméry na komunikacich I. tfidy je Krajsky urad Libereckého kraje,
konkrétné odbor dopravy.

V jednoduchych vécech, zejména jde-li rozhodnout na zakladé doklad(i predlozenych stavebnikem,
rozhodne specialni stavebni Urad do 60 dnll ode dne zahdjeni stavebniho fizeni, ve zvlast slozitych
pripadech do 90 dnt (§12 odst. 3 zdkona 183/2006).

Specialni stavebni Gfad mlze vydat stavebni povoleni/souhlas s provedenim ohlaseného zaméru jen
se souhlasem obecného stavebniho uradu.

11.1.3 KOLAUDACE

Dopravni stavby, stavby obcanské infrastruktury a stavby pro shromazdovani vétsiho poctu osob
mohou byt uZivany jen na zakladé kolaudacniho souhlasu. Souhlas vydava na Zadost stavebnika
pEislusny specidlni stavebni ufad.*

11.1.4 POVOLENi PREDCASNEHO UZiIVANI STAVBY

Specialni stavebni Ufad muizZe na Zadost stavebnika vydat ¢asové omezené povoleni k predc¢asnému
uzivani stavby pred jejim Uplnym dokoncenim, pokud to nema podstatny vliv na uZivatelnost stavby,
neohrozi to bezpeénost a zdravi osob nebo zvifat anebo Zivotni prostfedi.*®

41§ 104 zakona 183/2006
42§ 122 zékona 183/2006
43§ 123 zakona 183/2006

© KORID LK, spol. s r.o. 40/49



NAKLADY

Naklady na vybudovani jednoho stanovisté autobusové zastavky se pohybuji od 20000 K¢ do
100 000 K¢ za Usporna feSeni a od 100 000 za narocné;jsi projekty. K tomu je potfeba uvaZzovat ¢astku
20 000 K¢ za pfipadné Uzemni fizeni a ¢astku 10 000 K¢ za vydani stavebniho povoleni a ddle 10 000 K¢
az 80 000 K¢ za projekt a inzenyrskou ¢innost. Jedno stanovisté zastavky je tedy mozné poridit za
50 000 K¢ — 250 000 K¢, tato ¢astka muze byt dle rozsahu vyvolanych stavebnich tpravy i vy$si — napf.
aZ 700 000 K¢.

12.1 PRIKLADY Z PRAXE:
Raspenava,,v aleji (2014)

Tuto zastavku zrekonstruoval LK vramci opravy sil.€.11/290 po povodnich. Rekonstrukce byla
nezbytnou soucdsti celé akce, protoZe zastavky jsou soucasti dopravniho prostoru a nelze
rekonstruovat silnici a ponechat zastavku ve stavu, ktery neodpovida soucasnym predpisim. Timto
zpUsobem se opravilo v LK nejvétsi mnozstvi

zastavek.

Orientac¢ni odhad nakladd obdobného
nastupisté:
Zemni prace 5 000 K¢

Konstrukce nastupisté (podkladova stérkodrt,
dlazba, spary) 22 000 K¢

Obruby (chodnikové a Kasselského typu)

61 000 K¢

Svislé a vodorovné dopravni znaceni 10 000 K¢

Celkem 98 000,- K¢ bez DPH + 30000 K¢
projektova dokumentace a inZzenyrska ¢innost
(z toho 10 000 K¢ spravni poplatek za stavebni fizeni — je-li tfeba)

Sobéslavice,,silo (2013)

Zastavku vybudovala Obec Sobéslavice, aby
bylo mozné obsluhovat vybranymi spoji okraj
obce. Tyto spoje jezdily jinou trasou a do nové
zastavky zajizdéji zavlekem. Do stavajicich
zastavek nebylo moZné zajet, protoze chybél
prostor pro otoceni.

Naklady na zfizeni této zastavky byly vroce
2014 cca 50 000 K¢ v¢. projektu a vyfizeni vsech
povoleni.
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Doksy,,Skola (2013)

Zastavku vybudovalo Mésto Doksy, aby se zastavka
autobusu priblizila zdejsi skole. Technicky Slo o
rozsireni stavajiciho chodniku a jeho dovybaveni.

Naklady na zfizeni této zastavky byly v roce 2013

cca 201000 K¢ v¢. projektu a opravy pfrilehlé
komunikace (90 000 K¢).

Jindfichovice p.Smrkem,,Skanzen a lJindfichovice
p.Smrkem,,u mostu (2016)

Zastavky vybudovala Obec lJindfichovice pod
Smrkem pro doplnéni mist zastaveni na stavajici autobusovych linkach.

Naklady na zfizeni vSech 4 nastupist byly v roce 2016 cca 251 000 K& v¢. projektu a vyfizeni viech

povoleni. Do nakladd vSak neni zapocitana prace zaméstnancl Obce a vlastni techniky, ktefi odvedli
velky dil praci.

Rekonstrukce stanovisté ve sméru do Ceské Lipy na sil.I/15 byla podpofena z rozpoctu Libereckého
kraje. Jeji pfiprava trvala déle nez rok a celkové naklady na jeji realizaci Cinily cca 700 000 Kc¢.
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PRILOHA 3. CHYBY PRI REALIZACI

Y £ vice nez 1000 autobusovych zastavek v Libereckém kraji

- historicky stav bez nastupisté a mnohdy i bez
oznacniku

Nejvétsi chybou v posmérové pfimani s nize uvedenymi pripady,
je, kdyZ ani neni kam z autobusu vystoupit.

Tachov (2016)

- ignorovani zastavky pfi
rekonstrukci navsi.

Stdvajici ndves prosla v roce 2016 jinak
povedenou rekostrukci, pfi které se
dodélaly chodniky a prechody pro
chodce. Zastdvku autobusu vSak
stavebnik zcela ignoroval a ani se
nepokusil o jeji integraci do chodnik.
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Dub3a,Nedamov,koupalisté (2013)
- nastupni hrana do oblouku

Nastupni hrana vtéto zastavce je
zhotovena z bezbariérovych
zastavkovych obrubnik(, které jsou
jedna pomérné nakladné a ani nejsou
uzplsobeny k tomu, aby byly uloZzeny
do oblouku. Ztraci se zde vyznam
bezbariérové hrany nastupiste,
protoZe cestujici ze zadnich dvefi
budou vzdy vystupovat do vozovka a
pak jesté ktomu musi vylézt na
nastupisté.

Koberovy,stied (2014)
- Zastavka bez nastupisté

Naves obce Koberovy prosla vroce
2014 celkovou rekonstrukci, pti které
byla zrekonstruovana stavajici
zastavka ve stylu korespondujicim se
sousedni kolonadou. P¥i rekonstrukci
se vSak okopirovalo stavajici reseni
zastavky a nerealizovalo se chybéjici
nastupisteé.

Mirova p.Koz.,Smr¢i (201 )

= nadbytecné uziti
bezbariérovych zastavkovych
obrubniki

Nakladné bezbariérové obrubniky jsou
vtéto zastavce pouzity i mimo
samotné ndstupisté, kde je mozné
pouzit levnéjsi silnicni  obrubnik,
protoze mimo nastupisté ztraceji
specialni  bezbariérové obrubniky
smysl, navic jsou zde uloZeny do
oblouku, k ¢emuz nejsou koncipovany.
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Hefmanice,,lom (2015)
— naddimenzované dopravni znaceni

Pfi rekonstrukci silnice po povodnich se
zrekonstruovaly i autobusové zastavky a
to  skutecné  velkoryse. Namisto
standardni velikosti dopravni znacky 1) 4b
,zastavka autobusu” o priiméru 500 mm
se pouZzily dopravni znacky o prdméru 750
mm, jako by se znacilo na dalnici. K tomu
se pridala dopravni znacka ljdc oznacujici
zacatek zastavky ve sméru jizdy, kterd je
zde nadbytecnd. Dalo by se polemizovat i
o VDZ Vila ,BUS“ kterd zde neni
nezbytnd, na druhou stranu upozoriuje
fidice na zastavku.

Nové Mésto p.Smrkem (2016)

- Vymezujici pas podél nastupni hrany proveden z hmatové
kontrastnich dlazdic jako varovny pas

Jedna se pomérné o ¢astou chybu, kdy se pas podél nastupni hrany udéla
hmatoveé kontrastni. Takto se stava varovnym pasem a nevidomym dava
najevo, Zze za nim je nebezpetné misto, kam by radsi ani neméli
vstupovat = nenastupovat do autobusu. Vymezujici pas se provadi
barevné kontrastni, ale nehmatovy

Nova Ves,,host. (2015)

— Neodstranéné dosavadni oznaceni zastavky, které
zuZuje jiz velmi uzky prichod mezi oznacnikem a ¢ekarnou.
Pro tyto pfipady je vhodné osadit oznacnik zastavky na
sténu cekarny na vhodné konzoli.
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