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2. UvoD

Predmétem projektu nového prestupniho terminalu vefejné dopravy v Liberci, k némuz se pfedlozena
dokumentace vztahuje, pfedpoklada vybudovani nového dopravniho uzlu pro pfiméstskou,
regionalni, dalkovou a mezinarodni linkovou autobusovou dopravu.

Terminal je situovan do prostoru dneSniho autobusového nadrazi v Liberci, v bloku mezi ulicemi
Zitavska, 1. maje a Varurova, prfiblizné 1 km od centra mésta. Koncepce terminalu pogita
s obdobnou dopravni funkci, jakou pIni stavajici autobusové nadrazi, jedna se tedy predevSim
o vychozi, resp. koncovy bod autobusovych linek, vedenych z/do Liberce, pficemz tézisté provozu
tvofi pfiméstské a regionalni linky Integrovaného dopravniho systému Libereckého kraje (IDOL)
a vybrané dalkové linky, zejména v relaci Liberec-Praha. Spolu s Zelezni¢ni stanici Liberec, ktera se
nachazi cca 200 m od dnedniho autobusového nadrazi, pak tvofi centralni uzel vefejné dopravy

v Libereckém kraji.

Zastavky méstské hromadné dopravy, ktera zajiStuje spojeni tohoto uzlu s centrem a dalSimi ¢astmi
samotného krajského mésta, jsou situovany v ose mezi obéma nadrazimi, v ulici Zitavské. Centralni
prestupni uzel systému MHD v Liberci pak tvofi samostatny terminal ve Flgnerové ulici v centru
mésta. Vyuziti prostoru samotného nového terminalu méstskou hromadnou dopravou se tedy
nepfedpoklada, vazbu na MHD budou nadale zajiStovat stavajici zastavky.

V dobé zpracovani této dokumentace byla pro nové architektonicko-urbanistické feSeni prostoru
stavajiciho autobusového nadrazi v&etné nového prestupniho terminalu zpracovana studie
proveditelnosti (viz kap. 3 — Vstupni podklady).

Ugelem predlozené dokumentace je posouzeni potfebnych kapacit nového prestupniho terminalu
vefejné dopravy v Liberci z hlediska minimalniho poctu odjezdovych, pfijezdovych a odstavnych stani
pro autobusy. Toto posouzeni bude nasledné jednim z podkladd pro zpracovani dalSich stupnl
projektové dokumentace prestupniho terminalu.

3. VSTUPNi PODKLADY

e Zadani od objednatele
¢ Podklady a informace poskytnuté objednatelem

e Podklady a informace poskytnuté koordinatorem Integrovaného dopravniho systému
Libereckého kraje (KORID LK, spol. s r.0.)

e Jizdni fady linek verfejné autobusové dopravy, platné ke dni 15. 12. 2019
o IDOL, KORID LK spol. s r.0.
o Portal IDOS — VJR, CHAPS spol. s r.0.
e Prestupni terminal vefejné dopravy véetné zazemi a parkovaci dum véetné zazemi
— studie proveditelnosti (PETR STOLIN ARCHITEKT s.r.o., 05/2019)
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4. STAVAJICi A NAVRHOVY STAV

Stavajici autobusové nadrazi v Liberci je tvofeno dvéma hlavnimi dopravnimi plochami, po jejichz
obvodu je rozmisténo celkem 17 odjezdovych a 3 pfijezdova stani. Uvnitf téchto ploch a na
vybranych mistech po obvodu aredlu je pak situovano celkem pfiblizné 28 odstavnych stani, z toho
24 Sikmych v prijezdném uspofadani a 4 podélna. Odjezdova, pfijezdova i odstavna stani jsou
dimenzovana predevS§im na autobusy délky 12 a 15 metrQ, s jistymi limity je umoznén i provoz
kloubovych vozidel.

Navrh nového prestupniho terminalu predpoklada zmenSeni dopravni plochy pfiblizné na polovinu
soucasného stavu. Uprostfed plochy je navrZzeno centralni nastupisté, provoz podél néj probiha
jednosmérnym objezdem. Podél levého okraje plochy ve sméru jizdy jsou zfizena odstavna stani.
Celkova bilance v navrhovém stavu s rozdélenim dle délkovych kategorii vozidel je nasleduijici:

¢ Odjezdova stani:
o 12 m: 6 stani, z toho
= 3 stani v pilovitém usporadani,
= 3 stani v podélném uspofadani s polotésnym fazenim.
o 15 m: 2 podélna stani s tésnym fazenim.
Celkem: 8 odjezdovych stani
¢ Prijezdova stani:
o 15 m: 2 stani v podélném usporadani s tésnym fazenim.
Celkem: 2 pfijezdova stani

e Odstavna stani:
o 12 m: 5 stani v podélném uspofadani s polotésnym Fazenim,
o 15 m: 5 stani v podélném usporadani, z toho
= 4 stani s tésnym fazenim,
= 1 stani s polotésnym fazenim.
Celkem: 10 odstavnych stani
V cilovém stavu je pfedpokladano dynamické pfidélovani odjezdovych stani jednotlivym spojum, tedy
obdobny systém, jaky funguje v Zelezni¢ni dopravé. Toto opatfeni by mélo docilit snizeni naroku
na pocet odjezdovych stani oproti dneSnimu stavu, kdy jsou konkrétni stani jednotlivym linkam pevné
pridélena.

5. VSTUPNi UDAJE

Vypocet kapacitniho posouzeni vychazi z jizdnich fadu, platnych ke dni 15. 12. 2019. Zahrnuty jsou
vSechny autobusové linky, obsluhujici v sou€asnosti zastavku Liberec, aut. nadr., pfi souCasném
objemu dopravy.

V posouzeni je zohlednéno nasazeni riznych délkovych kategorii vozidel na jednotlivé linky a spoje
dle vyhledového stavu. Na vSech dalkovych a mezinarodnich linkach je pau$alné uvaZovano
nasazeni autobust délkové kategorie 15 m. Na linkach v ramci Integrovaného dopravniho systému
Libereckého kraje (dale IDOL) jsou uvazovany nasledujici kategorie vozidel:

e Minibus (8 m);

e Standardni autobus (12 m);

e Velkokapacitni autobus (15 m);
¢ Kloubovy autobus (18 m).

Nazev akce: Prestupni termindl vefejné dopravy v Liberci — posouzeni poc¢tu navrzenych stani str. 4/17
Vypracoval: Ing. Petr Malinovsky Identifikacni €islo dokumentu: ‘ 19‘ 7796 ‘ 001 ’01 ‘ 00 ‘ 00‘ 001 | Zména: |:|




IN/E METROPROJEKT Privodni zprava

Pfedpoklady nasazeni velkokapacitnich autobusu pak vychazeji z dat poskytnutych koordinatorem
integrovaného dopravniho systému (KORID LK spol. s r.0.), a to podle dvou kli¢u:

1. Linky, na kterych koordinator v sou€asnosti pozaduje nasazeni velkokapacitnich vozidel,

2. Linky a spoje, na kterych obsazenost vozu Q90, tj. maximalni obsazenost s vylou¢enim 10 %
extrémnich hodnot odpovida standardu pro nasazeni velkokapacitniho nebo kloubového
autobusu.

Tato data byla pro potfeby vypoctu dale upravena. Na spojich dalkovych linek, na kterych poptavka
odpovida nasazeni kloubového autobusu, je uvazovano nasazeni vozu kategorie 15 m. Oproti
vstupnim datim jsou kloubové vozy naopak uvazovany pausalné v pracovni dny na patefni lince
IDOL 141 mezi Libercem a Jabloncem nad Nisou, jejiz charakter a vytizeni vytvafi podminky pro
budouci navySovani jeji kapacity, a také na vSech spojich sezénni linky skibusu 145 Liberec-
Bedfichov, na niZ je vzhledem k vysoké pfepravni poptavce pfedpokladano nasazeni kloubového
autobusu jiz v nasledujici provozni sezoné. Na dalSich vybranych spojich byla kategorie vozu
upravena s ohledem na pfedpokladané obé&hy vozidel.

Konkrétni spoje s nasazenim nizkokapacitnich vozidel (minibust) jsou oznaeny poznamkou
Vv jizdnich fadech, ve vypoctu tedy jejich vypraveni odpovida stavajicimu stavu. Na linkach a spojich,
které nespadaji do zadné z predchozich kategorii, je uvazovano nasazeni standardnich autobust
délkové kategorie 12 m.

Vyc&et autobusovych linek, zahrnutych do posouzeni, uvadi tabulka &. 1.

Tabulka 1: Autobusové linky obsluhujici zastavku Liberec, aut. nadr. ve stavu dle platnych JR

Cislo ¢i8|° . Konecna Kategorie
licence linky Dopravce Trasa Charakter linky | / vychozi vozUu
IDOL zast. ANL

540070 | 70 | CSAD Liberec Liberec - Chrastava - Horni Vitkov regionalni IDOL ano 15

540071 | 71 |CSADLiberec | ioerec - Mnisek - Chrastava - And&iska | regiongini ipoL | ano 12

540072 | 72 | CSAD Liberec :;'Ot]tekr:‘: - MniSek - Oldfichov v Hajich - 1 o ionaini IDOL ano 8

540074 | 74 |GSAD Liberec Liberec - Chrastava - Bily Kostel n.N.- |\ ionainiipoL | ano | 1215018
Hradek n.N.

540077 | 77 | GSAD Liberec Liberec - Chrastava - Hradek n.N. - regionalni IDOL | ano 12
Jablonné v Podj., Petrovice

540080 | 80 |CSAD Liberec Liberec - Svétia pod Jestédem, Hodky - regionalni IDOL ano 12
Cesky Dub

540081 | 81 |CGSAD Liberec Liberec - Hodkovice nad Mohelkou - regionalni IDOL | ano 8/12/15
Cesky Dub

540086 | 86 |CSAD Liberec Liberec - Kfizany - Zibfidice - Zdislava regionalni IDOL ano 8/12

540140 | 140 | &SAD Liberec leertvaq - Bedfichov - Janov n.N., sezonni !DOL ano 12
Hrabétice (letni)

530141 BusLine LK i - Rvnovice - M& -

141 |- . Liberec - Rynovice - MSeno - Jablonec regionalni IDOL ano 18

540141 CSAD Liberec n.N.

540145 | 145 | &SAD Liberec leer(ve(; - Bedfichov - Janov n.N., sezonni IDOL ano 18
Hrabétice (skibus)

540159 | 159 |CSAD Liberec Liberec - Rychnov u Jablonce n.N. regionalni IDOL ano 12

500240 | 240 | GSAD Geska Lipa | -Ierec - Jablonné v Podj. - Cvikov - regionalni IDOL | ano 15
Novy Bor - Ceska Lipa

500241 | 241 | GSAD Geska Lipa 'Sgl'f;‘;c - Jablonné v Podj. - Mimon - regionalni IDOL | ano 12

540270 | 270 | CSAD Liberec Liberec - Osec¢na - Straz pod Ralskem regionalni IDOL ano 15

540340 | 340 | GSAD Liberec 'll_'frirc?\f - Hodkovice nad Mohelkou - regionalni IDOL | ano 8/12/15

540350 | 350 |BusLine LK/KHK Liberec - Turnov - Ji¢in regionalni IDOL ano 12
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%, Cislo Koneéna .
Iicczleilge linky Dopravce Trasa Charakter linky | / vychozi Ka\tlt(e)gchJlrle
IDOL zast. ANL
540360 CSAD Liberec . .
_ _| Liberec - Hodkovice nad Mohelkou - . .
41360 360 ARR|VA STREDNI | Miada Boleslav dalkova IDOL ano 15
CECHY
540370 | 370 |BusLine LK/KHK k‘gfgﬁ‘; - Turnov - Jicin - Hofice - Hradec | - 4 4 1oL ano 15
“ . . . sezonni IDOL
540392 | 392 | CSAD Liberec Liberec - Turnov - Vyskef - Sobotka (cyklobus) ano 12
= X I Liberec - Novy Bor - Kamenicky Senov - s
500440 440 CSAD Ceska Lipa Geska Kamenice regionalni IDOL ano 15
501440 BusLine LK Liberec - Novy Bor dalkova IDOL
. Liberec - Turnov - Lomnice nad L
670550 | 550 |BusLine LK Popelkou regionalni IDOL ano 12/15/18
540640 | 640 | CSAD Liberec Liberec - MniSek - Détfichov - Frydlant regionalni IDOL ano 15/18
540641 | 641 | CSAD Liberec Liberec - MniSek - Hefmanice - Frydlant | regionalni IDOL ano 12
= . Liberec - Chrastava - MniSek - S
540642 | 642 | CSAD Liberec Hefmanice - Frydlant regionalni IDOL ano 12
X . Liberec - Mnisek - Hefmanice - mezinarodni
000645 | 645 | CSAD Liberec Bogatynia IDOL ano 12
. Liberec - Jablonec n.N. - Jilemnice - s
670940 | 940 |BusLine LK Vrchlabi - Spindl. Miyn regionalni IDOL ano 12
Liberec - Jablonec n.N. - Tanvald -
530955 | 955 |BusLine LK Vysoké n.J. - Jilemnice - Vrchlabi - regionalni IDOL ano 12
Trutnov
540960 CSAD Liberec i ; -7 v .
960 leer.ec Qablor)ec n.N. - Zelezny Brod regionalni IDOL ano 12
670960 BusLine LK Semily - Jilemnice
154100 FlixBus CZ Liberec - Praha dalkova ano 15
STUDENT . . .
154420 AGENCY Liberec - Praha dalkova ano 15
Liberec - Turnov - Ji¢in - Hradec Kralové
680036 Zlatovanek - Holice - Vysoké Myto - Litomys$I - dalkova ano 15
Svitavy - Poli¢ka
780850 RETROBUS Liberec - Hradec Kralove - Brno - dalkova ano 15
Prostéjov
Liberec - Praha- Bratislava - Budapest - " .
000133 D.M.D.-GROUP Lvov - Vinnycja mezinarodni ano 15
Rute Auto
000188 Internationale / Liberec - Orhei mezinarodni ano 15
Elastica S.R.L.
000278 D.M.D.-GROUP Liberec - Lvov mezinarodni ano 15
000315 E%Eﬂs CEE North Praha - Liberec - VarSava mezinarodni ne 15
000350 REGA & R Liberec - Praha - Rachiv mezinarodni ano 15
000359 Vilartrans Praha - Liberec - Kyjev mezinarodni ne 15
000372 S.VD Trans / Plzefi - Praha - Liberec - Kyjev - Cerkasy mezinarodni ne 15
Vilartrans
000383 D.M.D.-GROUP Liberec - Praha - Krakov - Lvov - Rachiv mezinarodni ano 15
000436 INFOBUS Praha - Liberec - Wroclaw - Kamjanec- |0 srodn ne 15
Podilskyj
000444 NIKOLO leert_ac - Praha - Bratislava - Uzhorod - mezinarodni ano 15
Rachiv
000464 EASTTRANS Praha - Liberec - Kyjev mezinarodni ne 15
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Ve sloupci Konecéna/vychozi zast. ANL je uvedeno, zda spoje dané linky konci, resp. zaCinaji
na autobusovém nadrazi, a zda je tedy tfeba u dané linky pocitat s potfebou odstavovani voz(i mezi
spoji. Sloupec Kategorie vozu uvadi pfedpokladané délkové kategorie vozidel, nasazené na danou
linku, pficemZ u linek s celotydennim provozem jsou uvedeny pouze kategorie, nasazované
v pracovni dny. Cislice 8 reprezentuje nizkokapacitni vozy (minibusy), 12 standardni autobusy,
15 velkokapacitni nebo zajezdové autobusy a 18 kloubové autobusy.

Samostatnym fenoménem je velmi vytizena relace Liberec-Praha, ktera je v sou€asnosti obsluhovana
linkami 154100 a 154420. Cast spoju linky 154420 je vychozich ze zastavky Liberec, Fiignerova,
v8echny spoje v8ak maji koncovou zastavku na autobusovém nadraZzi, kde zaroven probiha obrat
vozU a Cerpani prestavek mezi spoji. Na spoje vedené ze zastavky Liberec, Flignerova vozy
trase jsou posilové spoje, které se v souCasnosti vyskytuji rovnéz na lince 154420. Posilové spoje
dopravce nasazuje operativné dle poptavky, v obdobi tydennich pFepravnich SpiCek jsou vSak
vypravovany pravidelné. Spi¢ka poptavky nastava v nedéli odpoledne a pondé&li rano ve sméru
do Prahy, ve sméru z Prahy pak nejvyraznéj§i Spicka nastava v patecnich odpolednich
a podvecernich hodinach. Ve sméru do Prahy jsou v téchto Spi¢kach nasazovany 2 autobusy
na spoje, vychozi ze zastavky Liberec, aut. nadr., v opacném sméru pak na jeden spoj vyjizdi
az 3 vozy. Tyto provozni 8pi¢ky jsou v posouzeni rovnéz zohlednény.

6. METODIKA VYPOCTU

Posouzeni bylo zpracovano s vyuzitim 24hodinové ¢asoveé osy reprezentujici modelovy provozni den,
rozdélené na dil&i 5minutova éasova okna. Casova osa byla zpracovana zvlast pro odjezdova stani,
prijezdova stani a odstavna stani. Casova okna byla nasledné postupné obsazovana odjezdy, resp.
pFijezdy spoju kazdé linky. Pro dosazeni bezpecné rezervy jsou zahrnuty vSechny spoje nezavisle
na omezeni provozu v urcitych dnech. Napf. pro pracovni dny jsou do posouzeni zahrnuty vSechny
spoje, které jedou v rozmezi pondéli-patek, zaroven je zohlednéno také nasazeni posilovych vozu
ve vSech Spickach, které v prib&hu tydne nastavaji.

Volba Casovych oken o délce 5 minut je vyhodna z hlediska skuteCnych &asovych poloh vétsiny
spoju, nebot vétSina odjezdu i pfijezdu z autobusového nadrazi nebo na néj probiha dle jizdniho Fadu
v Casech xx:x0 a xx:x5. Dale umoznuje pokryt drobné provozni nepravidelnosti, napf. zpozdéné
pFijezdy, a zaroven poskytuje dostate¢né detailni informaci o pribéhu obsazeni jednotlivych stani
v pribéhu dne.

Soucet spojl, obsazenych v kazdém ¢asovém okné, predstavuje celkovou obsazenost odjezdovych,
resp. pfijezdovych stani. Pro potfeby dimenzovani jednotlivych stani Ize tuto obsazenost nasledné
rozdélit podle jednotlivych kategorii vozidel, nasazenych na jednotlivé spoje.

V pfipadé odjezdovych stani jsou obsazovana Casova okna do Casu pravidelného odjezdu — vozy
predpoklada pfijezd v ¢ase dle jizdniho Fadu, pfipadné s mirnym zpozdénim, Casova okna jsou tedy
v tomto pfipadé obsazovana od ¢asu pravidelného odjezdu.

Nazev akce: Prestupni termindl vefejné dopravy v Liberci — posouzeni poc¢tu navrzenych stani str. 7/17
Vypracoval: Ing. Petr Malinovsky Identifikacni €islo dokumentu: ‘ 19‘ 7796 ‘ 001 ’01 ‘ 00 ‘ 00‘ 001 | Zména: |:|




IN/E METROPROJEKT Privodni zprava

PFi obsazovani ¢asovych oken jednotlivymi spoji byly zohlednény rizné zpusoby a ¢asova narocnost
odbaveni dle charakteru linky. UvaZovany jsou nasledujici odbavovaci ¢asy:

Odjezdova stani — nastup:
e Regionalni linky:

o Odpoledni spi¢ka PD 13:00-18:00: 10 min.
o Ostatni Casy: 5 min.
e Skibusy, cyklobusy: 15 min.
e Sezonni turistické linky: 10 min.
o Dalkové vnitrostatni linky (mimo Liberec-Praha): 10 min.
e Linky 154100 a 154420 Liberec-Praha: 15 min.
o Mezinarodni linky: 30 min.
e Mezinarodni linky prajezdné
s povolenou vnitrostatni pfepravou: 10 min.

Pozn.: Pri odjezdu v jiny ¢as nez xx:x0 nebo xx:x5 jsou obsazena 2 ¢asova okna
u regionalnich linek a 3 ¢asova okna u dalkovych linek.

Prijezdova stani — vystup:

¢ Regionalni linky: 5 min.
e Skibusy, cyklobusy: 10 min.
e Sezonni turistické linky: 5 min.
o Dalkové vnitrostatni linky (mimo Liberec-Praha): 5 min.
e Linky 154100 a 154420 Liberec-Praha: 10 min.
o Mezinarodni linky: 15 min.
o Mezinarodni linky priijezdné

s povolenou vnitrostatni pfepravou: 10 min.

Pozn.: Pri pfijezdu v jiny ¢as nez xx:x0 nebo xx:x5 je obsazeno ¢asové okno, uvniti kterého
se Cas pravidelného pfijezdu nachazi.

Samostatnou ulohou je pak posouzeni potfebné kapacity odstavnych stani. Pfesné posouzeni
na stavajici stav by znamenalo shromazdéni vozovych jizdnich fadu v8ech autobusu, které obsluhuji
predmétné linky, pficemz jejich konkrétni obéhy jsou proménlivé nejen s kazdou zménou jizdniho
fadu, ale i v jednotlivych dnech v pribéhu tydne. Vypocet tedy pracuje se zjednoduSsenym modelem,
ve kterém jsou do Casové osy zahrnuty v8echny pfijezdy a odjezdy, pficemz jejich momentalni
bilance predstavuje prfedpokladany pocet obsazenych odstavnych stani v daném cCasovém okné.
Zahrnuty byly pouze linky s vychozi a koncovou zastavkou na autobusovém nadrazi.

Linky a spoje byly nasledné rozdéleny dle kategorie vozidla a charakteru linky. ProtoZe autobusy
vramci IDOL bézné obsluhuji v ramci jednoho obé&hu vice rlznych linek, byly linky a spoje IDOL
pro zpfesnéni vysledk( dale rozdéleny do pracovnich ,provoznich soubori“ dle toho, zda jsou
vétsinové vypravovany z Liberecka (PS Liberec), zapadni &asti regionu (PS Zapad — okres Ceska
Lipa) nebo vychodni a jihovychodni €asti regionu (PS Vychod — okres Jablonec nad Nisou, Semily).
Tim byl vymezen okruh linek a spoji, na kterych se dana skupina vozidel mize pohybovat.
Stanovené provozni soubory IDOL ramcové odpovidaji dnednimu rozdéleni linek mezi jednotlivé
dopravce vramci kraje. Dale jsou oddélené posuzovany vybrané dalkové linky (rozdéleni
dle dopravcu), samostatnou skupinu pak tvofi mezinarodni linky, jejichz vozy jsou zpravidla
odstaveny na autobusovém nadrazi pfes noc.

Nazev akce: Prestupni termindl vefejné dopravy v Liberci — posouzeni poc¢tu navrzenych stani str. 8/17
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Pro vyrovnani bilance potfeby odstavnych stani v ramci kazdého provozniho souboru, tj. odstranéni
zapornych hodnot a zajisténi nulového odstavu v no¢nich hodinach (s vyjimkou mezinarodnich linek)
vypoCet uvazuje s manipulaénimi pfijezdy a odjezdy, které pfedstavuji pfevazné vyjezdy a zatahy
vozidel z/do garazi. Manipulaéni pfijezdy jsou vzdy pfidavany postupné k jednotlivym odjezdim
od prvniho spoje do dosaZeni stavu, kdy je bilance potfeby odstavnych stani po cely den nezaporna.
Manipulaéni odjezdy jsou pak postupné pfidélovany k jednotlivym pfijezdiim od posledniho pfijezdu
vdany den zpétné az do dosazeni stavu, kdy je bilance potfeby odstavnych stani na konci
modelového dne nulova.

Obéh vozidel v ramci autobusového nadrazi je pro potieby vypocCtu uvazovan jako uzavieny systém —
neuvazuje s manipulaénimi pfejezdy na linky a spoje, vedené mimo autobusové nadrazi. Manipulaéni
pfejezdy nad ramec prostého vyrovnani bilance jsou zahrnuty pouze na lince 154420 v pfipadé spojl
s vychozi zastavkou Liberec, Flignerova, kde Ize pfedpokladané manipulacni odjezdy odvodit z udaju
V jizdnim Fadu.
Uvedené okrajové podminky znamenaji, Zze vysledna potfeba odstavnych stani dle této metody
predstavuje maximalni C&islo, které by ve skute€ném provozu nemélo byt pfekroleno. Zaroven
je nutné zdudraznit, Zze zvolena metoda nepracuje srealnymi obéhy vozidel, jejichz sestaveni
je rozsahlou samostatnou dopravné-technologickou ulohou. Neni zde tedy ovéfeno, zda v ramci
daného provozniho souboru Ize sestavit efektivné ob&hy vozidel pfedepsanych kategorii tak, aby byly
splnény pozadavky legislativy na dobu Fizeni, povinné pfestavky apod.
Vysledny minimalni pocet jednotlivych druhli stani pro stav dle platnych jizdnich Fadud
byl stanoven na zakladé nasledujicich vystupl vypoctu:

1. Maximalni celkova obsazenost daného typu stani (odjezdové/prijezdové/odstavné) v prabéhu

modelového provozniho dne;
2. Zastoupeni jednotlivych kategorii vozidel v ¢éasech maximalni obsazenosti;
3. Maximalni okamzité obsazeni stani konkrétni kategorii vozidla v pribéhu dne;

Nasledné bylo vzdy ovéfeno, zda navrzena kapacita vyhovi v ¢asech, kdy dochazi k maximalnimu
obsazeni stani konkrétni kategorii vozidla (podrobné obsazeni stani v téchto Casech viz tabulkova
pFiloha dokumentace).

Poslednim krokem je stanoveni vyhledového poétu stani. Ve vyhledovém stavu je pocitano
s rezervou cca 20 % kapacity oproti poCtu stani, dimenzovanému na stavajici objem dopravy.

7. VYSTUPY KAPACITNIHO POSOUZENI

Posouzeni potfeby odjezdovych, pfijezdovych a odstavnych stani v€etné zohlednéni nasazenych
druhu vozidel bylo zpracovano pro pracovni dny, kdy dochazi k nejvétSimu vytizeni terminalu.
Zaroven byla posouzena celkova potieba odjezdovych a pfijezdovych stani bez zohlednéni druhu
vozidla i pro nepracovni dny, pro ovéfeni, zda nedochazi k pfekroCeni hodnot, stanovenych
pro pracovni dny.

Podrobné Casové osy s obsazenim dle jednotlivych linek a dil¢imi soudty pro kazdé Casové okno
v€etné doprovodnych graft jsou soucasti pfilohy dokumentace.
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7.1 Pracovni dny — odjezdova stani

Maximalni celkové obsazeni odjezdovych stani v pracovni den ve stavu dle platnych jizdnich fadu
je 7 vozidel. K maximalnimu vytizeni dochazi v ¢asovych oknech 6:30-6:35, 6:35-6:40, 14:25-14:30,
14:35-14:40, 15:25-15:30 a 17:25-17:30, tedy v obdobi ranni a odpoledni prepravni Spicky.
Obsazeni dle kategorii vozidel v téchto ¢asech uvadi tabulka €. 2.

Tabulka 2: Obsazenost odjezdovych stani v ¢asech maximalniho obsazeni dle kategorie vozidel

6:30- | 6:35-| 14:25- | 14:35-] 15:25-| 17:25-

Kategorie vozu: 6:35 | 6:40 | 14:30 | 14:40 | 15:30 | 17:30

Minibus (8 m) 0 0 0 0 0 0
Standardni (12 m) 1 0 1 1 1 1
Velkokapacitni (15 m)| 5 6 6 6 6 6
Kloubovy (18 m) 1 1 0 0 0 0

Daldim potfebnym udajem pro dimenzovani odjezdovych stani je maximalni okamzité obsazeni stani
vozy jednotlivych délkovych kategorii v prab&hu dne, které je uvedeno v tabulce €. 3.

Tabulka 3: Maximalni okamZzita obsazenost odjezdovych stani danou kategorii vozidla

Kategorie vozu: Pocet vozii:
Minibus (8 m) 1 viz
Standardni (12 m) 3 vozy
Velkokapacitni (15 m) 6 vozu
Kloubovy (18 m) 2 vozy

K maximalnimu obsazeni z hlediska poctu i rozmérd vozidel dochazi v Case 6:35-6:40, kdy odbavuje
zarovenn 6 velkokapacitnich autobust a 1 kloubovy autobus. Zaroven jsou zapotfebi minimalné
2 stani pro kloubové autobusy. Vyslednou minimalni potiebu odjezdovych stani ve stavu
dle stavajicich jizdnich rfadu uvadi tabulka €. 4.

Tabulka 4: Miniméini po&et odjezdovych stani ve stavu dle platnych JR

Kategorie vozu: Pocet stani:
Velkokapacitni (15 m) 5 stani
Kloubovy (18 m) 2 stani
Celkem: 7 stani

Vyhledové pocty odjezdovych stani pfi navysSeni o rezervu na narlst objemu dopravy o cca 20 %
uvadi tabulka €. 5.

Tabulka 5: Vyhledovy pocet odjezdovych stani (nartst cca 20 %)

Kategorie vozu: Pocet stani:
Velkokapacitni (15 m) 6 stani
Kloubovy (18 m) 3 stani
Celkem: 9 stani

Primérné vytizeni odjezdovych stani v obdobi 6-22 hodin je 2,36 vozu pfi sou€asném objemu
dopravy. PFi po¢tu 7 stani to znamena v tomto dennim obdobi prameérné vytizeni 33,7 %, pfi poctu
9 stani primérné vytizeni Cini 26,2 %.
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7.2 Pracovni dny — pfijezdova stani

Maximalni celkové obsazeni pfijezdovych stani v pracovni den ve stavu dle platnych jizdnich fada
je dle vypoctu 7 vozidel. K maximalnimu vytizeni dochazi v Case 14:20-14:25. Obsazeni dle kategorii
vozidel uvadi tabulka €. 6.

Tabulka 6: Obsazenost pfijezdovych stani v case maximalniho obsazeni dle kategorii vozidel

Cas:

Kategorie vozu: 1121122%
Minibus (8 m) 0
Standardni (12 m) 1
Velkokapacitni (15 m) 5
Kloubovy (18 m) 1

Maximalni okamzité obsazeni pfijezdovych stani vozy jednotlivych délkovych kategorii v priibéhu dne
uvadi tabulka &. 7.

Tabulka 7: Maximalni okamzita obsazenost prijezdovych stani danou kategorii vozidla

Kategorie vozu: Pocet vozii:
Minibus (8 m) 2 vozy
Standardni (12 m) 3 vozy
Velkokapacitni (15 m) 5 vozu
Kloubovy (18 m) 1 vlz

Z uvedenych vystupu vyplyva, ze minimalni potifebna kapacita prijezdovych stani odpovida jejich
vystupni hrana, pfi uvazeni referenénich délek vozidel a mezefe 1 m mezi jednotlivymi vozy by tato
vystupni hrana musela mit minimalné 111 metra. Realny ¢as odbaveni pfi vystupu je ovéem zejména
u regionalnich linek vyrazné kratsi, nez Casovym oknem stanovenych 5 minut. Dale plati, ze 4 vozy
z celkovych 7, které vtento Cas na autobusové nadrazi pfijizdi, pfedtim zastavuje v zastavce
Liberec, Flgnerova, kde znagna c&ast cestujicich vystupuje a autobusy tak v koncové zastavce
na autobusovém nadrazi maji vyrazné nizsi obrat. Pravdépodobnost, Zze v8ech 7 pfijizdé&jicich vozl
bude odbavovat v totozny Cas je tak nizka, a skute¢ny pocet potfebnych pfijezdovych stani, resp.
minimalni délku vystupni hrany lze do jisté miry redukovat, napf. na 4-5 vozidel. Z tohoto divodu
nebyl vysledek pro pfijezdova stani dale navySovan na vyhledovy stav s narlistem objemu dopravy.

vvvvv

nejvice spoju. V zavéru Ize doporudit, aby v ramci projektové pripravy terminalu byl i v pripadé
nizSiho poctu prijezdovych stani na vysledny pocet 7 autobust dimenzovan cely prijezdovy
usek od vjezdu na terminal véetné vystupni hrany, aby v pripadé prijezdu vSech spoju
v totozny c¢as byl k dispozici dostateény vycEkavaci prostor a nedochazelo k zablokovani
ostatniho provozu na terminalu, pfipadné prilehlych verejnych pozemnich komunikacich.

Primérné vytizeni pfijezdovych stani v obdobi 6-22 hodin je 1,67 vozu pfi souasném objemu
dopravy. Pfi poCtu 7 stani se jedna o vytizeni 23,9 %, pfi poCtu 5 stani je pak primérné vytizeni
v tomto obdobi 33,4 %.
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7.3 Pracovni dny — odstavna stani

Prvni vypocet obsazenosti odstavnych stani byl zpracovan se vstupnim pfedpokladem, Ze vSechny
vozy vramci vSech provoznich souborl Cerpaji pfestavky mezi spoji na terminalu. DalSi vstupni
podminkou je, ze vozy v obdobi mezi posuzovanymi spoji neobsluhuji jiné linky, vedené mimo
terminal. Rozdéleni linek a spoju na vétsi mnozstvi provoznich souborl spolu s predpokladem 100%
dodrzeni predepsané kategorie vozidla na kazdy spoj pak oproti dneSnimu skuteCnému stavu
navysuje celkovou potfebu vozidel.

Uvedené podminky znamenaji, ze vysledna Cisla pfedstavuji maximalni teoretické vytizeni, které
by v realnych podminkach provozu nemélo byt prekroceno.

Ve stavu dle platnych jizdnich fadu vysledné maximaini teoretické vytizeni dosahuje 44 vozidel, a to
v Case 10:55-11:00. Obsazeni v tomto Case dle jednotlivych kategorii vozidel uvadi tabulka €. 8.

Tabulka 8: Obsazenost odstavnych stani v éase maximalniho obsazeni dle kategorii vozidel

Cas:
Kategorie vozu: 11(1:%50'
Minibus (8 m) 1

Standardni (12 m) 17
Velkokapacitni (15 m) | 23
Kloubovy (18 m) 3

Maximalni okamzité obsazeni odstavnych stani vozy jednotlivych délkovych kategorii v pribéhu dne
uvadi tabulka &. 9.

Tabulka 9: Maximalni okamzita obsazenost odstavnych stani danou kategorii vozidla

Kategorie vozu: Pocet vozii:
Minibus (8 m) 3 vozy
Standardni (12 m) 17 vozu
Velkokapacitni (15 m)| 25 vozu
Kloubovy (18 m) 4 vozy

Z uvedenych vystupu vyplyva dimenzovani odstavnych stani ve stavu dle platnych jizdnich fada,
uvedené v tabulce €. 10.

Tabulka 10: Podet potfebnych odstavnych stani ve stavu dle platnych JR

Kategorie vozu: Pocet stani:
Minibus (8 m) 1 stani
Standardni (12 m) 17 stani
Velkokapacitni (15 m) 24 stani
Kloubovy (18 m) 4 stani
Celkem: 46 stani
Nazev akce: Prestupni termindl vefejné dopravy v Liberci — posouzeni poc¢tu navrzenych stani str. 12/17

Vypracoval: Ing. Petr Malinovsky Identifikacni €islo dokumentu: ‘ 19‘ 7796 ‘ 001 ’01 ‘ 00 ‘ 00‘ 001 | Zména: |:|




IN/E METROPROJEKT Privodni zprava

Teoreticka vyhledova potfeba odstavnych stani pfi navySeni kapacity o rezervu 20 % pro narUst
celkového objemu dopravy je uvedena v tabulce €. 11.

Tabulka 11: Pocet potfebnych odstavnych stani ve vyhledovém stavu (nardst cca 20 %)

Kategorie vozu: Pocet stani:
Minibus (8 m) 2 stani
Standardni (12 m) 20 stani
Velkokapacitni (15 m) 29 stani
Kloubovy (18 m) 5 stani
Celkem: 56 stani

Uvedené vysledky, odrazejici teoreticky maximalni stav, dalece presahuiji i stavajici po€et odstavnych
stani na autobusovém nadrazi, kde pfitom v sou¢asném stavu k vyznamnému pretiZzeni nedochazi.
PfiCiny tohoto rozdilu byly popsany v pfedchozich odstavcich. Vysledky v8ak realisticky zobrazuji
pribéh potfeby odstavnych stani v priibéhu modelového pracovniho dne a ukazuji na kritické obdobi
dopoledniho sedla, kdy je potfeba odstavnych stani nejvyssi. To se ve vypoctu projevuje konkrétné
tim, Zze na konci ranni Spi¢ky stale pfijizdi velké mnozstvi spojli, zatimco pocCet odjezdl v tomto
obdobi klesa, coz vede k rapidnimu narustu vysledné bilance.

s dalSi vstupni podminkou — pFedpokladem, Ze vétSina voz( IDOL v ramci provozniho souboru
Liberec po skon€eni ranni Spicky opusti terminal a navrati se na néj az se zaCatkem odpoledni
Spicky, zatimco na terminalu v tomto dennim obdobi zUstane pouze potfebné minimum vozl
pro obsluhu sedlovych spoji. Predpoklada se, Ze vozy provozniho souboru Liberec, které
se v dopolednim sedle nachazi mimo terminal, v tomto obdobi:

1. cCerpaji dopoledni pfestavku v zazemi dopravce, které je pro tento provozni soubor uvazovano
na uzemi meésta Liberce, tedy dosaZitelné za priméreny ¢as a naklady. Tomuto predpokladu
odpovida i stavajici stav, ve kterém dotéené linky zajistuje CSAD Liberec se zazemim
v garazich v Liberci-Doubi. Tato varianta se tyka pfedevSim délenych smén, tedy smén
s vykonem na lince pouze v obdobi ranni a odpoledni Spicky.

2. obsluhuji spoje linek, vedenych z jinych vychozich zastavek v Liberci mimo terminal.

Do vypodtu byla tato podminka zapracovana nasledujicim zpusobem: k posuzovanym spojim
provozniho souboru Liberec s pfijezdem od cca 8:00 byly postupné pfidélovany manipulaéni odjezdy
az do dosaZeni minimalni (nezaporné) bilance odstavenych vozidel dané kategorie v obdobi
do 13:00, kdy zacina odpoledni Spicka. Ke spojim s odjezdem od 13:00 byl nasledné postupné
pfidélen stejny poCet manipulacnich pfijezdl pro dosazeni vyrovnané bilance odstavenych vozidel
v celém prabéhu provozniho dne. Podet vozu, které se v obdobi dopoledniho sedla nachazi mimo
terminal dle zvolené metody vypoctu, uvadi tabulka €. 12.

Tabulka 12: Vozy provozniho souboru Liberec mimo terminal béhem dopoledniho sedla
(pfestavka v garazich / obsluha jinych linek) v 2. kroku vypoctu obsazeni odstavnych stani

Kategorie vozu: Pocet vozii:
Minibus (8 m) 1 vlz
Standardni (12 m) 8 vozu
Velkokapacitni (15 m) 7 vozu
Kloubovy (18 m) 2 vozl
Celkem: 18 vozu

Nazev akce: Prestupni termindl vefejné dopravy v Liberci — posouzeni poc¢tu navrzenych stani
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DalSi upravou v ramci 2. kroku vypoctu byla mirna Uprava predpokladaného poctu odstavenych vozul
mezinarodnich linek. Bylo zohlednéno, Ze pouze 3 z mezinarodnich linek s koncovou a vychozi
zastavkou v Liberci jsou v provozu denné, zatimco ostatni linky maji pouze 1-2 spoje tydné.
Predpoklada se, ze vozy téchto linek s nizSi frekvenci spoju se na terminalu nebudou nachazet
v totozny Cas, pfipadné nékteré vozy s delsi pfestavkou mezi spoji (pfes 24 hodin) budou odstaveny
na parkovistich mimo terminal. Touto Uvahou byl po€et odstavenych voz(l mezinarodnich linek snizen
z plivodnich az 6 vozu na 4 vozy, pausalné v celém pribéhu modelového provozniho dne.

Po téchto upravach v 2. kroku vypocCtu maximalni obsazenost odstavnych stani ve stavu dle platnych
jizdnich fadu dosahuje celkového poétu 26 vozidel, a to v éasech 7:55-8:00 a 8:15-8:20.
Obsazeni odstavnych stani v téchto ¢asech dle kategorie vozidel je uvedeno v tabulce €. 13.

Tabulka 13: Obsazenost odstavnych stani v éasech maximalniho obsazeni dle kategorii vozidel,
2. krok vypoctu

Cas:
. . 7:55-18:15-
Kategorie vozu: 5:00 | 8:20
Minibus (8 m) 2 2

Standardni (12 m) 6 8
Velkokapacitni (15 m) | 16 | 15
Kloubovy (18 m) 2 1

Maximalni okamzité obsazeni odstavnych stani vozy jednotlivych délkovych kategorii v pribéhu dne
je uvedeno v tabulce ¢&. 14.

Tabulka 14: Maximalni okamzita obsazenost odstavnych stani danou kategorii vozidla,
2. krok vypoctu

Kategorie vozu: Pocet vozii:
Minibus (8 m) 2 vozy
Standardni (12 m) 10 vozu
Velkokapacitni (15 m) 17 vozu
Kloubovy (18 m) 3 vozy

Z uvedenych vystupl v 2. kroku vypoctu vyplyva dimenzovani odstavnych stani ve stavu dle platnych
jizdnich fadu, uvedené v tabulce €. 15.

Tabulka 15: Podet potfebnych odstavnych stani ve stavu dle platnych JR,
2. krok vypoctu

Kategorie vozu: Pocet stani:
Minibus (8 m) 2 stani
Standardni (12 m) 6 stani
Velkokapacitni (15 m) 15 stani
Kloubovy (18 m) 3 stani
Celkem: 26 stani
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Teoreticka vyhledova potieba odstavnych stani v 2. kroku vypoctu pfi navyseni kapacity o rezervu
20 % pro narust celkového objemu dopravy je uvedena v tabulce €. 16.

Tabulka 16: Pocet potfebnych odstavnych stani ve vyhledovém stavu (nardst cca 20 %),
2. krok vypoctu

Kategorie vozu: Pocet stani:
Minibus (8 m) 2 stani
Standardni (12 m) 8 stani
Velkokapacitni (15 m) 18 stani
Kloubovy (18 m) 4 stani
Celkem: 32 stani

Vysledek posouzeni v 2. kroku vypocltu pro stavajici objem dopravy ramcové odpovida dnesni
kapacité odstavnych ploch autobusového nadrazi, s mirnou rezervou. Lze tak usoudit, Ze tento odhad
vice odpovida realné provozni situaci a proto je v ramci této dokumentace zvolen jako vysledny.

Vtomto stavu primérné vytizeni odstavnych stani v obdobi 6-22 hodin ¢&ini 16,32 vozu
pfi souCasném objemu dopravy. Pfi po¢tu 26 stani se jedna o vytizeni 62,8 %, pfi po¢tu 32 stani
je pak prumérné vytizeni v tomto obdobi 51,0 %.

7.4 Nepracovni dny — odjezdova a prijezdova stani

Ovéfovacim posouzenim odjezdovych a pfijezdovych stani pro nepracovni dny bylo stanoveno
maximalni obsazeni odjezdovych stani 7 vozidly (v Case 15:25-15:30). Pfijezdova stani jsou pak
obsazena maximalné 4 vozidly (v Case 14:20-14:25). Nedochazi tedy k pfekroCeni hodnot,
stanovenych posouzenim pro modelovy pracovni den.
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8. ZAVER

Kapacitni posouzeni bylo zpracovano metodou shrnuti dat z platnych jizdnich fada vSech linek
a spoju obsluhujicich stavajici autobusové nadrazi v Liberci do 24hodinové <&asové osy,
reprezentujici modelovy provozni den. Casovd osa byla pro uéely posouzeni rozdélena
do pétiminutovych &asovych oken. Jednotlivé linky a spoje byly dale zkoumany z pohledu jejich
provozniho charakteru a teoretického finalniho stavu nasazeni rdznych kapacitnich kategorii
autobus.

Stanoveny byly teoretické minimalni polty odjezdovych a pfijezdovych stani na stavajici a vyhledovy
objem dopravy na pfipravovaném autobusovém terminalu v Liberci. Vysledek pro odjezdova stani Ize
pro dal8i pfipravu uspofadani termindlu povaZovat za relevantni a doporucujici. Vysledek
pro pfijezdova stani Ize pfi zvolené metodice vypoctu povazovat za doporucujici pro cely pfijezdovy
usek od vjezdu na terminal po pfijezdova stani v¢. téchto stani. Po podrobnéjSim provéfeni lze
vysledny pocet pfijezdovych stani (resp. délku vystupni hrany) oproti vysledkim do jisté miry
redukovat.

Metodou rozdéleni linek do provoznich soubori a dil¢ich bilanci pfijezdd a odjezdl spojl
v jednotlivych provoznich souborech byl ve dvou krocich stanoven hruby odhad potfebného poctu
odstavnych stani. Pro zpfesnéni tohoto odhadu zpracovatel doporuCuje v ramci daldi projektové
pfipravy nového terminalu podrobnéjsi provéfeni na zakladé realnych provoznich dat, napf. poctu
a Casového pribéhu vjezdl a vyjezdd vramci stavajiciho autobusového nadrazi v jednotlivych
provoznich dnech.

Vysledné dimenzovani jednotlivych druh stani ve vyhledovém stavu je shrnuto v tabulce €. 17.

Tabulka 17: Vysledny odhad podtu potfebnych stani na autobusovém terminalu
ve vyhledovém stavu (stavajici objem dopravy + cca 20 %)

Kategorie vozu: Odjezdova stani: f’\;’i/ ffig?/;iisézgk Odstavna stani:
Minibus (8 m) - - 2 stani
Standardni (12 m) - 1 stani 8 stani
Velkokapacitni (15 m) 6 stani 5 stani 18 stani
Kloubovy (18 m) 3 stani 1 stani 4 stani
Celkem: 9 stani 7 stani 32 stani

Na zakladé porovnani vyslednych dat s poCty a rozméry stani, navrzenymi v ramci architektonické
studie nového terminalu zpracovatel doporuéuje v ramci dalSi projektové pfipravy terminalu provérit
moznosti Upravy dopravniho rezimu a usporadani jednotlivych stani s nasledujicimi cili:

1. NavySeni kapacity odjezdovych stani na pocty, odpovidajici vysledkim posouzeni;

2. NavySeni poctu pfijezdovych stani / délky vystupni hrany alespon pro 4 vozy a zajisténi
dostatec¢ného vyckavaciho Useku pred témito stanimi pro pfipad kumulace spojd na pfijezdu
do terminalu;

3. Zohlednéni trendu navySovani pfepravni kapacity, tj. zajisténi dostateného poctu stani pro
velkokapacitni a kloubové vozy.

Dale zpracovatel doporucuje v ramci dalSi projektové a investiéni pfipravy provérit moznosti zfizeni
dodateénych odstavnych ploch pro autobusy vramci terminalu, pripadné planovaného
parkovaciho domu nebo v nejblizSim okoli terminalu.

*kk

Praha, prosinec 2019 METROPROJEKT Praha, a.s.
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9. PRILOHY

Tabulka obsazeni odjezdovych stani — pracovni dny
Tabulka obsazeni pfijezdovych stani — pracovni dny
Tabulka obsazeni odstavnych stani — pracovni dny (1. krok vypoctu)

P
1
2
3
4. Tabulka obsazeni odstavnych stani — pracovni dny (2. krok vypoctu)
5. Tabulka obsazeni odjezdovych stani — nepracovni dny
6. Tabulka obsazeni pfijezdovych stani — nepracovni dny
7. Grafy ¢asového prabéhu obsazeni odjezdovych a pfijezdovych stani — pracovni dny
8

Grafy Casového prabé&hu obsazeni odstavnych stani — pracovni dny
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